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DOKUMENTACIA ZANIKNUTYCH CIEST V KATASTRI OBCI
SVRCINOVEC, CIERNE A SKALITE. NACRT PROBLEMATIKY
KOPANICIARSKEJ KOLONIZACIE NA UZEMI SEVERNYCH KYSUC

MAREK VOJTECEK — ADRIAN NEMERGUT

Abstrakt: Cielom predlozeného prispevku bola dokumentdcia zaniknutych cestnych reliktov na trase stavby
dialnice D3 Svrc¢inovec — Skalité, analyza ich tvarov a interpretdacia v kultirno-historickom kontexte. Hor-
naty a zalesneny terén krajiny severnych Kysic pozitivne vplyval na zachovanie charakteristickych reliktov
zaniknutych ciest. Devdtnast dokumentovanych reliktov predstavuje doposial’ najvdcsi preskimany uceleny
sutbor na vuizemi Slovenska. Cesty mali lokalny charakter a suviseli s kopaniciarskou kolonizaciou v 17. storo-
¢l. Pri zakladani kopaniciarskych osad sa ich vymedzeny chotar rozdelil na presné usadlosti. Hranice usad-
losti (zarubkov) vymedzovali zarubkové cesty. Cesty na jednej strane tvorili hranicu jednotlivych zarubkov,
na strane druhej zabezpecovali pohyb a transport materidalu medzi dvorom a extravilanom usadlosti.

KPlucové slova: Kysuce — cesty — novovek — kopaniciarska kolonizacia.

Documentation of Defunct Roads in the Cadastral Zone of the Svréinovec, Cierne and Skalité Villages.
Outline of the colonization of mountain areas in the territory of north Kysuce

Abstract: The objective of this paper is the documentation of the relics of defunct roads on the route of the
D3 Svrcinovec — Skalité motorway, the analysis of their courses and their interpretation in the cultural and
historical context. The hilly and forested landscape of north Kysuce had a positive influence on the preser-
vation of the characteristic relics of defunct roads. 19 documented relics present the largest series inves-
tigated in Slovak territory so far. The roads had a local character and were related to the colonization of
mountain areas in the 17th century. During the establishment of mountain settlements, the particular area
was divided into individual homesteads. The limits of the homesteads were demarcated by roads. The roads
thus made up the borders of the individual homesteads, while on the other hand they also served traffic and
transport of material between the homesteads and their surroundings.

Key words: Kysuce — roads — modern age — colonization of mountain areas.

Uvod

Vyskum zaniknutych cestnych reliktov nema na Slovensku takt dlhu tradiciu ako v okoli-
tych krajindch. Suhrnny stav badania podal M. Slivka (1998), podl'a ktorého je zrejmé, ze vyskum
bol zamerany skor na historické cesty a ich dialkové trasy. Vynimku tvorili prieskumné prace
F. Javorského (1978, 104, 105, 113) a M. Slivku (1990, 105), ktori venovali pozornost’ reliktom za-
niknutych ciest v teréne. Az v poslednych rokoch sa aj pod vplyvom trendov zo susednych krajin
(Bolina 2004; Bolina—Cendelin 2011; Cendelin—Bolina—Adam 2010; Martinek a kol. 2013; Seve-
rin 2001; Sadowska-Topor 1999) vyskum zameriava na podrobné prieskumy reliktov v mensich,
uzavretych regiénoch (Pazinovd—Beljak—Slamova—Belacek 2013). Rdmcovou rekonstrukciou
stredovekej a novovekej cestnej siete v zilinskom a kysuckom regione, ktora je spojena s vyhlada-
vanim konkrétnych terénnych reliktov, sa vo svojej diplomovej praci zaoberal M. Vojtecek (2007).

Zékladnym cielom prispevku bola dokumentacia priebehu zaniknutych cestnych reliktov
na trase stavby D3 Svréinovec — Skalité a jej SirSieho okolia, analyza ich tvarov v prie¢nom a po-
zdiznom profile a ich interpretacia v kultirno-historickom kontexte.

Prieskumy a dokumentacia zaniknutych ciest boli podmienené zachrannym archeologic-
kym vyskumom na stavbe dial'nice D3. Aj napriek tomu, ze prieskumy prebiehali iba v priesto-
re a najblizSom zazemi trasy stavby, sledovany vyrez krajiny bol dostato¢ny na zachytenie
reprezentativnych situdcii. Uz pocas pripravnych prieskumnych prac bolo zretelné pravidelné
rozlozenie cestnych reliktov, ktoré mali zjavne lokalny charakter a cely ich priebeh sa na-
chadzal v jednom katastri. Ide o prvy krok projektu, nacrtu moznosti rekonstrukcie tradi¢nej
kulturnej krajiny v horskych oblastiach severnych Kysuc, pricom vysledky je nutné povazovat
za predbezné.
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Trasa buducej dialnice viedla krajinou severnych Kysuc, ktora je charakteristickd izemim
silne ¢lenitych vrchovin. Z toho vyplyva vyrazna sklonitost’ izemia s ¢astym vyskytom zosuvov.
Z geologického hladiska priestor spada do flySového pasma v oblasti kontaktu Jablunkovského me-
dzihoria a Kysuckych Beskyd. Zona obsahuje najmé usadené horniny pieskovcov a ilovcov s obme-
dzenou priepustnostou vody. Obce Svréinovec, Cierne a Skalité sa rozprestieraji v udoli Skalitanky
a Cierfianky, ktoré je z obidvoch stran obklopené vrchmi Jablunkovského medzihoria a vytvara ko-
ridor orientovany v smere vychod—zapad v slovensko-sliezsko-pol'skom pohraniéi (obr. 1). Charak-
ter krajiny a neinvazivne polnohospodarske postupy v 20. storoéi sa pozitivne odzrkadlili v stave
zachovania tradi¢nej kultirnej krajiny, ktora sa v tomto priestore formovala od polovice 17. storocia.

Obr. 1. Mapa sledovaného tizemia s preskimanymi reliktami ciest.
Abb. 1. Karte des beobachteten Gebietes mit untersuchten Wegerelikten.

Historické pozadie

Uzemie severnych Kystic bolo osidFované relativne neskoro. Obec Svréinovec bola zalozena
kolonizaciou na valasskom préve zaciatkom 17. storo¢ia. Prva pisomnd sprava pochddza z roku
1613. Cierne a Skalité boli zalozené v prvej polovici 17. storogia neskorsou kopaniiarskou ko-
lonizaciou. Dedina Cierne je v pisomnostiach prvykrat spomenuta v roku 1638 a Skalité v roku
1641 (Krsko—Velicka 2011, 23). Chotare troch hornokysuckych obci boli poznacené opakovanymi
majetkovymi a pohrani¢nymi spormi, ktoré pretrvavali az do konca 18. storocia. Na tato oblast’
si robili naroky uhorské panstva Budatinskeho a Stre¢nianskeho hradu. Rovnako st v pisomnych
pramenoch dolozené casté pohrani¢né spory vo forme prepadov a rabovania dedin zo strany
Tésinskeho kniezatstva (Paracova 2008, 10, 11). Pred vznikom tychto obci, v 16. storoci, patrilo
ich izemie do chotara Krasna nad Kysucou a bolo sporadicky osidlené valachmi (Beniko 1985, 32).
Valasské obyvatel'stvo bolo mobilné a 'ahko presidlitelné. Naroky na ornt pddu neboli pre nich
az tak dolezité. Ked’ze zakladnym valasskym pravom bolo pravo past’ valassky dobytok, hlavny
vyznam predstavoval dostatok kvalitnych pasienkov. Pre majitelov panstiev znamenali na jednej
strane zdroj novych prijmov a na druhej strane boli v pohrani¢nych uzemiach hojne vyuzivani na
vojensk, straznu a bezpecnostnt sluzbu. V neskorSom obdobi po viacerych izemnych sporoch
o pasienky a kvdli lepSiemu vyberu dani boli tito valasi, ale aj d’al$i novi obyvatelia presidlova-
ni do dolin, kde im boli vymedzené presné usadlosti (zarubky). Kazda takato izemna jednotka
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predstavovala pas pozemku tiahnuci sa od jedného hrebetia na hranici chotara k druhému, veduci
kolmo na dolinu. Vymedzené tizemie si osadnici museli vykl¢ovat a skultivovat’. Z hospodarskeho
hl'adiska museli prejst’ od pastierstva a salasnictva k pol'nohospodarskej vyrobe. Na toto prechod-
né obdobie boli obyvatelia oslobodeni od poddanskych davok. Valasska a predovsetkym kopani-
Ciarska kolonizacia ma velmi podobné znaky ako vrcholnostredoveka kolonizacia na emfyteutic-
kom (zakupnom) prave. Zemepan poveril lokatora, ktory ststredil valachov na vymedzené tze-
mie. Dozeral na ich podriadenost’ prislusnému zemepanovi a zabezpecoval plnenie predpisanych
penaznych, naturalnych a robotnych povinnosti (Beitkko 1985, 40). Charakteristickym podorys-
nym typom takto zakladanych obci je tzv. vol'na retazova koloniza¢na dedina (Fekete 1947, 26).
Samotna kopaniciarska usadlost’ — ,,zarubok® — mala charakteristické vnitorné ¢lenenie. Podl’a
chotéra obce Os¢adnica ¢lenenie typického zarubku opisal J. Stika (1960, 366, 367): ,,.Za dvorom
a hospodarskymi stavbami je nevelka pastvina na vybeh hovdidzieho dobytka. UzZivali ju vsetci
podielnici zarubku. Dalej na obidvoch strandch iidolia lezia polia a hiky jednotlivych podielnikov.
Nad nimi ndjdeme na jednej strane udolia pasienok pre hovidzi dobytok, na druhej strane spoloc-
né pastviny a les. Dalej sti pastviny pre salase, ktoré sa rozprestieraji na viacerych zarubkoch.
Nérastom po&tu obyvatelov sa zarubky delili az po 1/12, pozdizne, v neskor§om obdobi aj prieéne.
Po vyty&eni zérubku sa ako prvy preriibal tizky pas na hranici zarubku v celej svojej dizke. Za-
rubkové cesty vznikali uz pocas fazy kléovania vy€lenenej usadlosti ako komunikaény priestor na
transport vytazeného dreva k dvorovej Casti usadlosti a zaroven ulah¢ovali pohyb medzi dvorom
a extravilanovou astou usadlosti. Dalsie cesty sa formovali pri deleni povodnych celych usadlos-
ti, ale pri niektorych nie je vyluceny ich vznik uz vo faze ki¢ovania povodného celého zarubku.

Vyznamnym pisomnym prameiiom pre skiimanie novovekého osidlenia Uhorska st vo-
jenské opisy krajiny, ktoré boli vyhotovené ako priloha k Prvému vojenskému mapovaniu
(Klein 2003, 19). Opisy v heslovitej forme podavaju strategické informacie dolezité pre pohyb
vojska v krajine (1 — lokalizacia sidla do prislusnej stolice; 2 — vzdialenost’ do susednych, vzdia-
lenejsich sidel v hodinach; 3 — pevné stavby; 4 — vodstvo; 5 — lesy; 6 — luky a mociare; 7 — cesty;
8 — okolité vrchy; 9 — poznamky). Podl’a tychto opisov boli sledované cesty zjazdné kofiom, pri-
padne pesi (Az els6 katonai felmérés 2004). Ide vsak iba o odhad pre potreby dobovej armady.
Pre transport materialu do dvorovej ¢asti usadlosti bol vyuzivany l'ahky voz/vlecka a vyuzivala
sa tazna sila hospodarskych zvierat. Rovnako predpokladame zvazanie celych kmenov stromov
priamo za taznym zvieratom, ¢o mohlo vyrazne urychlit’ erézne procesy.

Archeologicky vyskum

Dokumentacia reliktov ciest bola realizovana vo viacerych etapach. V prvej sa vykonal pod-
robny terénny prieskum celej trasy stavby D3 a jej SirSieho okolia, pocas ktorého boli v teréne zis-
tené vyrazné relikty ivozovych a terasovych ciest. Viaceré z nich boli stale vyuzivané (SVR2, 3;
CIE1-6, 8; SKA1-3, 5-7). V druhej, kabinetnej faze sme zistené cesty verifikovali s dostupnymi
aktualnymi a historickymi kartografickymi dielami. Dalej sme na jednotlivych reliktoch vyko-
nali geodeticko-topograficky prieskum. Cesty boli dokumentované GPS pristrojom Leica 900.
Kazda uvozova cesta bola zamerana v §tyroch liniach, ktoré predstavovali hrany na Grovni vrchu
a dna tvozu (obr. 2). V poslednej faze sme na vybranych reliktoch ciest realizovali zistovacie rezy,
ktoré boli situované v docasnom zabere stavby. Tie sa vyhotovili zemnym strojom, s naslednym
ruénym docistenim profilov. Pred samotnymi vykopmi sa na niektorych tsekoch tvozov uskutoc-
nil prieskum detekorom kovov, pricom boli ziskané vyluéne recentné nalezy (prevazne domovy
odpad). Sirka vietkych sond zodpovedala Sirke svahovacej lyZice zemného stroja, a to priblizne
2,5 m. Dizka sond bola vyty&ena vzdy tak, aby tesne presahovala okraje Givozu. Maximalna hibka
vykopov stvisela s dosiahnutim sterilného podlozia, kde uz samotny zasyp tvozu nezasahoval.
Rezy boli vyhibené predovietkym v miestach max. hibky Givozu, prip. aj v miestach so zaujimavou
anomaliou, napr. pri zdvojenom uvoze (napr. SKA 4; obr. 2). Pocet sond v ramci kazdého tivozu bol
preto rozny, teda od jednej az po tri sondy (tab. 2). Pocas vyskumu neboli najdené ziadne hnutel'né
archeologické nalezy. Profily boli nakoniec kresbovo a fotograficky zdokumentované (obr. 3).
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Obr. 2. Ukéazka geodetickej dokumenticie reliktov ciest. Cesta SKA4. A — pozdizny profil cesty; B — celkovy dokumentovany
priebeh reliktov cesty; C — vyrez cesty s lokalizaciou sond v trase stavby D3. a — body namerané GPS; b — zist'ovacie sondy;
¢ — priebeh reliktov cesty; d — zaber stavby D3.

Abb. 2. Beispiel fiir die geoditische Dokumentation von Wegerelikten. Weg SKA4. A — Liingsprofil des Wegs; B — insgesamt
dokumentierter Verlauf des Wegerelikts; C — Wegausschnitt mit Lokalisirung der Sondierungsgrabungen in der Trasse des
Baus der Autobahn D3. a — gemessene GPS-Punkte; b — Feststellungsgrabungen; ¢ — Verlauf des Wegerelikts; d — Reichweite
des Baus der Autobahn D3.
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Obr. 3. Fotodokumentacia reliktov ciest. 1 — cesta SKAS8; 2 — cesta SVR1, sonda 1; 3 — cesta CIE4, sonda 1; 4 — cesta CIES,
sonda 1; 5 — cesta SKA4, sonda 3.

Abb. 3. Fotodokumentation der Wegerelikte. 1 — Weg SKAS8; 2 — Weg SVR1, Sondierungsgrabung 1; 3 — Weg CIE4, Sondie-
rungsgrabung 1; 4 - Weg CIES, Sondierungsgrabung 1; 5 — Weg SKA4, Sondierungsgrabung 3.

Analyza reliktov (tab. 1; 2)

Subor dokumentovanych reliktov obsahuje dve kategorie objektov. Prvu tvori 15 reliktov
ciest, ktoré boli priamo viditelné v teréne. Realizovali sa na nich zistovacie rezy a podrobna do-
kumentacia ulozenin v trase stavby. Druhu kategoériu tvoria Styri cesty (SVR2; CIEL, 5; CIE6),
ktoré boli zreteIné na mapovych dielach. Dokumentoval sa ich priebeh, ale v rdmci do¢asného
zéberu dialnice D3 na nich nebolo mozné realizovat’ zistovacie sondy. Z tohto dévodu sme pri
nich nemohli sledovat’ vSetky parametre. Pri analyze reliktov sme vychadzali z metodickych
postupov publikovanych v pracach D. Adama (1999; 2004) a J. Martinka a kol. (2013).
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morfologické a funk&né parametre metrické parametre v ramci celej sledovanej dizky
kod kategoria terén tvar sklon max svetld miesto maximalnej max sk[011/
cesty y ©) hlbka/sklon hlbky reliktu/ svetla hlbka
(m/°) sklon (°/m)
SVRI1 regionalna chrbat avoz 4-10 2,0/4-6 uprostred svahu 8-10/1,0
SVR2 lokalna chrbat nevyrazny relikt 6-10 X X X
SVR3 lokalna chrbat avoz 6-12 2,3/6-8 uprostred svahu 10-12/2,0
CIE1 lokéalna ubocie terasa 4-12 X X X
CIE2 lokéalna chrbat voz 4-12 3,6/4—6 Gpdtie svahu 10-12/1,2
CIE3 lokalna chrbat/vrstevnica uvoz/terasa 6-12 1,2/6-8 uprostred svahu 10-12/0,8
CIE4 lokédlna chrbat uvoz/terasa 6-14 1,4/12-14 apitie svahu 12-14/1,4
CIE5 lokalna chrbat Givoz/nevyrazny 6-12 3,7/10-12 Gpdtie svahu 10-12/3,7
relikt
CIE6 lokalna chrbat nevyrarny relikt 6-10 X X X
CIE7 lokalna ubocdie uvoz/terasa 8-12 2,2/10-12 uprostred svahu 10-12/2,2
CIE8 lokéalna chrbat terasa 6-10 2,2/6-8 uprostred svahu 8-10/0,4
SKAI lokéalna traverz terasa 10-18 2,3/16—18 uprostred svahu 16-18/2,3
SKA2 lokalna chrbat avoz 12-16 1,5/12-16 upitie svahu 14-16/1,5
SKA3 lokalna chrbat avoz/nevyrazny 12-16 3,1/14-16 upitie svahu 14-16/3,1
relikt
SKA4 lokéalna chrbat voz 10-18 2,2/16-18 uprostred svahu; 16-18/2,2
(sonda 1)
SKAS lokéalna chrbat voz 814 1,8/8-10 uprostred svahu 12-14/0,5
SKA6 lokélna chrbat avoz 8-14 1,2/10-12 uprostred svahu 12-14/1
SKA7 lokéalna chrbat Gvoz 8-12 1,7/8-10 uprostred svahu 10-12/0,7
SKA8 lokalna chrbat voz 8-18 3,2/16—-18 uprostred svahu; 16-18/3,2
(sonda 1)

Tab. 1. Morfologické, funkéné a metrické parametre ciest v ramci celého sledovaného priebehu.
Tab. 1. Morphologische, funktionale und metrische Parameter der Wege im Rahmen des gesamten beobachteten Verlaufs.

Procesy, ktoré vplyvali na vznik charakteristickych terénnych reliktov boli podmienené zmesou
roznorodych faktorov. Medzi hlavné determinanty radime:

rezistenciu podlozia,

sezonnost’ vyuzivania cesty,

lokalne klimatické pomery,

 obdobie existencie cesty,

intenzitu pohybu,

* typ a hmotnost’ dopravnych prostriedkov,
svahovitost’ terénu.

V ramci skimaného suboru reliktov ciest sme vzhl'adom na determinanty sledovali v kategorii
celého sledovaného priebehu cesty tieto parametre:

* umiestnenie v teréne (chrbat, vrstevnica, ubocie, traverz),
tvar reliktu (avoz, terasa),

* erdziu, resp. sekundarnu Gpravu reliktu,

max. svetla hibku tvozu vo vztahu k sklonu svahu,

« max. sklon svahu vo vztahu k hibke Gvozu.
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sonda sklon (°) hibka (m) prerezané povodné vrstvy sekundédrne navrstvené podlozie-dno

sedimenty avozu
SVRI1 1 4-6 1,6 S+ZP 1
SVR3 1 8-10 0,6 S+ZP S
CIE2 1 10-12 1,2 S+ZP P
CIE3 1 6-8 1,2 S+ZP TP S+ZP
CIE4 1 8-10 0,8 S+ZP (?) S+ZP (?)
CIE7 1 8-10 0,8 S K, TP S+
CIE8 1 8-10 0,8 N TP S
SKAIL 1 12-14 0,2 S+ZP K zpP
SKA2 1 12-14 0,4 S+ K 1
SKA3 1 12-14 0,4 S+ZP S+ZP
SKA4 1 16-18 1.2 S+ZP+1 K S+
SKA4 2 14-16 1,2 S+ZP P
SKA4 3 14-16 1.4 S+ZP K S
SKAS 1 8-10 1.4 S+ZP SHI+ZP
SKA6 1 10-12 1 S+ZP S+I+ZP
SKA7 1 8-10 1,4 S+ZP P
SKAS8 1 16-18 1.4 S+ZP K, TP zp
SKAS 2 14-16 0,9 S+ZP K, TP P
SKAS 3 12-14 0,6 S+ZP ? zp

Tab. 2. Metrické parametre a stratigraficka situacia v sondach. I — ilovité podlozie; S — hned4 hlina (svahovina?), niekedy
s izolovanymi kusmi pieskovcov; ZP — zvetrany pieskovec; P — nezvetrany, kompaktny pieskovec; K — umelo nahadzana
vrstva kamefiov; TP — umelo navi$ena terasa pola.

Tab. 2. Metrische Parameter und stratigraphische Situation in den Sondierschnitten. I —- Tonuntergrund; S — brauner Lehm
(Gehiingelehm?), bisweilen mit isolierten Sandsteinbrocken; ZP — verwitterter Sandstein; P — nicht verwitterter, kompakter
Sandstein; K — kiinstlich angelegte Steinschicht; TP — kiinstlich angelegte Feldterrasse.

V ramci zistovacich sond sme sledovali:

* typy prerezanych pévodnych geologickych ulozenin,
 pritomnost/absenciu sekundarne navrstvenych sedimentov,
* typ podlozia na urovni dna uvozu, ktoré zastavilo eréziu.

Skumané cesty boli v ramci lokalneho terénu vedené zvdcsa do svahu po chrbte, kolmo
na vodné toky formujuce udolie. Ojedinele viedli ibocim, pripadne traverzom, ¢i ¢iastocne po
vrstevnici. Vo vSetkych pripadoch mézeme hovorit o severojuznej orientécii tychto ciest s mier-
nymi odchylkami v osi severozapad—juhovychod.

Z hladiska tvaru dopravného reliktu prevazovali uvozové formy a menej rozvinuté relikty.
Pri druhej kategorii je potrebné ratat’ aj s moznostou, ze povodny uvozovy relikt bol upravou te-
rénu zasypany a cesta v sucasnosti nevykazuje vyraznejsie stopy reliktov. Terasové relikty ciest
vznikali pésobenim gravitacie na sedimenty, ktoré sa nachadzali v ich bezprostrednej blizkosti.
Vznikali dvoma spdsobmi. Bud’ zarezavanim sa do tiboc¢ia za prirodzeného pdsobenia gravitacie
na premiestiiujuce sa sedimenty, alebo pohybom sedimentov v suvislosti s obrabanim poli. Véc-
Sina ich vznikla navi§enim terasy pola na jednu hranu uvozu (obr. 4:2). Vo viacerych pripadoch
evidujeme vrstvy nahadzanych kamenov, ¢o moze suvisiet’ aj so snahou o opravu komunikacie
poskodenej erdziou (obr. 4:1, 4). V jednom pripade bola pravdepodobne do priestoru tvozu ume-
lo navisena terasa pol’a, ¢o spdsobilo posun samotného telesa cesty (obr. 4:3).

Intervaly sklonu konkrétnych ciest sa pohybovali v rozpiti 4-18°. Pozdizny profil mali
vsetky cesty pozvolne stupajiceho charakteru, bez vyraznejsich zmien. Odchylky v hodnotach
suviseli s lokalnou konfiguraciou terénu. Cesty s hrani¢nym sklonom pre pohyb dopravnym pro-
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striedkom boli dokumentované predovsetkym v katastri Skalitého. Porovnavanim vztahu medzi
max. svetlou hibkou reliktu a sklonom cesty v danom mieste sa v celom sledovanom priebehu
nepotvrdil vieobecne uvddzany predpoklad priamej zavislosti hibky od velkosti sklonu. Miesta
s najvacsou hibkou reliktov sme detegovali skor v priestore s mensim sklonom v terasach, ktoré
boli vytvorené gravitaénym pohybom sedimentov v ramci obrabanych poli. Zistilo sa, ze dolezi-
ta ulohu pri tvorbe jednotlivych reliktov zohravalo geologické podlozie.

Stratigraficka situacia zistovacich sond poukazuje na to, ze uvozové relikty ciest boli zare-
zané do vrstiev svahoviny a zvetraného pieskovca. Cesty sa ¢astokrat zarezali az po urovei kom-
paktného pieskovca, ktory zabranil dalSiemu prehlbovaniu Gvozov dopravnym pohybom alebo
erdziou. Hibka Givozov tak zavisela predovietkym od typu podloZia, resp. od toho, ako hlboko
sa nachadzala vrstva kompaktného pieskovca. Sklon svahu mal druhorady vyznam. Dolezit
ulohu mohol zohrat’ v tisekoch s identickym podlozim. Poukazuje na to situacia na ceste SKAS8
v sondach 1 a 3. Cesta bola zarezana do rovnako hrubych vrstiev hnedej hliny a zvetraného pies-
kovca, pricom dno uvozu netvoril kompaktny pieskovec. V pripade sondy 1, ktora sa nachadzala
v strm$om svahu, bol uvoz zarezany hlbsie. Naopak, v sonde 3 bol zarezany plytsie, nakol'’ko sa
aj nachadzal v miernejSom svahu (tab. 2).

Analyza kartografickych pramenov

Vsetky dokumentované relikty ciest sme konfrontovali s dostupnymi kartografickymi pra-
menmi. Ked'ze ide o cesty lokalneho charakteru, $kala dostupnych historickych map, ktoré by
mohli postihnat’ ich priebeh, nie je az taka vel'ka. Mapy s dostato¢nou mierkou na vyobrazenie
sledovanych ciest, ktoré sme sledovali, boli nasledovné:

Prvé vojenské mapovanie, realizované v rokoch 1763—1785. Oblast’ severozapadného Slo-
venska bola mapovana medzi prvymi v rokoch 1769—-1772 (Prikryl 1976, 65). Na tomto mapova-
ni, prvom vo vel'kej mierke 1:28800, sa podarilo identifikovat’ predovsetkym pomiestne nazvy,
ktoré pomohli pri identifikacii pévodnych zarubkov.

Druhé vojenské mapovanie, ktoré sa realizovalo v rokoch 1806—-1869. Vyhodou tohto mapo-
vého diela je moznost’ georeferencovania s realnymi nameranymi tdajmi z terénu. Mapovanie
sme vyuzili na verifikaciu jednotlivych ciest zistenych v teréne a spolu s pomiestnymi nazvami
na identifikovanie historickych zarubkov.

Skumané relikty ciest sme verifikovali na zakladnych mapach 1:10000 a 1:25000
z 50. rokov 20. storocia a historickom ortofotosnimkovani, ktoré sa realizovalo rovnako v 50. ro-
koch 20. storoia. Dalej sme sledovali ich vyvoj na aktualnych zakladnych mapovych dielach
1:10000 a 1:25000. Vsetky dokumentované relikty st na sledovanych mapach zobrazené. Nie
vsetky cesty zachytené na mapach vsak boli potvrdené priamo v teréne. Mézeme to vysvetlit’
intenzifikaciou pol'nohospodarstva, upravou a scelovanim ornej pddy v druhej polovici 20. sto-
rocia. Po konfrontacii vSetkych dostupnych prameniov mézeme povedat, ze preskimané relik-
ty tvoria zmes ciest, ktoré vymedzovali pdvodné usadlosti vyclenené pri kolonizovani tohto
uzemia a dalsich ciest predstavujucich neskorsi vyvoj ich delenia. NajzretelnejSia situacia je
vyobrazena na historickych ortofotosnimkach z 50. rokov 20. storocia. Pri analyzovani d’al$ieho
priebehu ciest bolo na mapach v jednom pripade zistené (cesta SVR1), ze ide o vetvu regionélne;j
cesty spajajucej zilinsku a kysuckt oblast’ s Tésinskom. Trasa prechadzajuca Jablunkovskym
priesmykom viedla suchou trasou po navrsi, ktoré oddeluje udolie Milogovského a Slahorovho
potoka. Nachadzala sa v bezprostrednej blizkosti opevnenia Staré $ance vo Svréinovci, ktoré tu
boli vybudované v polovici 16. storo¢ia prave kvoli kontrole cesty. Samotna pevnost’ porusuje
niekol'’ko Givozov zo zvizku ciest (Vojtecek 2007, 44). Podl'a Prvého vojenského mapovania ide
o vetvu krajinskej hradskej, ktora zaGinala pri Ziline. Odtial’ pokradovala cez Kysucké Nové
Mesto, Cadcu cez Staré §ance a Nové $ance v Mostech u Jablunkova, d’alej do Sliezska. Trasa
na listoch Druhého vojenského mapovania stratila vyznam a nahradila ju udolna trasa popri
Slahorovom potoku.
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Obr. 4. Vybrané dokumentované profily uvozovych ciest. A — humusovita vrstva; B — zasyp uvozu (vrstva kameiov a hli-
ny); B (?) — pravdepodobny zisyp tvozu (hneda hlina); C — hneda hlina s izolovanymi kusmi pieskovcov; D — zvetrany
pieskovec; E — tmavosiva hlina s izolovanymi kusmi pieskovcov; F — siva ilovita hlina; G — vrstva nahadzanych kameiov;
H - Zltohned4 hlina.

Abb. 4. Ausgewilhlte dokumentierte Hohlwegprofile. A — Humusschicht; B — Verfiillung des Hohlwegs (Stein- und Lehm-
schicht); B (?) — wahrscheinliche Hohlwegverfiillung (brauner Lehm); C — brauner Lehm mit isolierten Sandsteinbrocken;
D — verwitterter Sandstein; E — dunkelgrauer Lehm mit isolierten Sandsteinbrocken; F — grauer tonhaltiger Lehm; G — auf-
geworfene Steinschicht; H — gelbbrauner Lehm.
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Analyza historickych prameiiov

Medzi zakladné historické pramene k novovekému osidleniu patria urbare feudalnych pan-
stiev. Predstavuju supis poddanského pozemkového majetku a predpis z neho povinnych platov,
davok a robot podla richiet, vsi a usadlosti. Urbare, ako prirucky spravy, obsahuju unikatne
udaje o demografickej a socialnej Strukttire obyvatelov jednotlivych panstiev.

V sledovanych obciach sme porovnavali vyvoj osidlenia a delenia vyclenenych usadlosti
v ramci dvoch urbarov hradného panstva Stre¢no, ktorému dediny Cierne, Skalité a Svréinovec
prisluchali. Prvy je urbar hradného panstva Strecno z roku 1662, ktory na vydanie pripravil
J. Sopko. V urbari boli obce Cierne a Skalité este v lehote bez povinnosti odvadzat poddan-
ské davky. Druhy urbar hradného panstva Strecno je z roku 1712 a predstavuje ¢ast’ panstva
Pavla Esterhazyho. Na vydanie ho pripravil L. Juck. Obidva urbare su publikované ako priloha
prace R. Bednérika (1967) o 'udovom stavitel'stve na Kysuciach. Kym v roku 1662 v sledova-
nych obciach prevladaji celé a poloviéné usadlosti (pri obci Cierne st iba mené obyvatelov, bez
prislusnej ciastky), o 50 rokov uz vidime vyrazné delenie, kde prevladaju 1/3 a predovsetkym
1/4 ¢iastky. Zac¢inaju sa objavovat’ Ciastky az do 1/8 celého zarubku, priCom v neskorSom obdobi
neboli vynimkou usadlosti o vel'kosti 1/12 celej usadlosti (obr. 5—7). Pre porovnanie sme sledo-
vali niektoré vybrané uidaje z dalSich pramenov. V urbari panstva Budatin z roku 1658 sa pri obci
Svré¢inovec spomina iba Sest’ valachov (Marsina—Kusik 1959, 300). Podla dvoch publikovanych
supisov hradného panstva Stre¢no z rokov 1696 a 1705 je obec Svréinovec rozdelend na 18 za-
rubkov. Obce Cierne a Svréinovec st rozdelené na 30 zarubkov (tab. 3).

Podl'a nazvov zarubkov a osobnych mien

nachadzajicich sa v sledovanych urbaroch ec — — —
. . . Svréinovec (1658) ? 6
moézeme nacrtnit’ vyvoj dedenia, ako aj sa-
motného delenia usadlosti na viacerych kon- Svréinovec (1662) ! 7
krétnych prikladoch. V Svréinovci drzia pod- Svréinovec (1696) 18 ?
l'a urbara z roku 1662 Joannes a Mathias Kuffa Svréinovec (1705) 18 ?
kazdy po jednom polzarubku. V urbari z roku Svréinovec (1712) 18 61
1712 sa uz spomina zarubok Kufovska, ktory Cierne (1662) 9 27
jerozdeleny na Styri 1/4 ¢iastky. Vo Svréinovei Cierne (1696) 30 9
drzi podl'a urbara z roku 1662 Joannes Gorel- Cierne (1705) 20 )
nyk jeden cely zarubok. O 50 rokov neskor uz Ciorne (1112) iy "
evidujeme na Gorelnikovskom zarubku §tyri
ciastky o velkosti 1/4. Rovnako vsak existuju Skalité (1662) ! e
aj pripady, ked’ sa povodny zarubok nedelil. Skalité (1696) 30 ?
V roku 1662 drzal Joannes Ruczkowecz cely Skalité (1705) 30 ?
zarubok a rovnako v roku 1712 evidujeme Ru- Skalité (1712) 30 120

czkovszki zarubok s jednym majitelom, ktory

v r . Tab. 3. Pocet usadlosti (zarubkov) a ,,hlav rodin* v sledo-
bol drzitelom celého podielu. ¢ )

vanych obciach.
Tab. 3. Anzahl der Anwesen (Hufen) und der ,,Képfe der

Rekonstrukeia zarubkov a ich ciest Familien® in den untersuchten Gemeinden.

Konfrontacia udajov z jednotlivych urbarov s pomiestnymi nazvami a vyobrazenymi
cestami na historickych mapovaniach priniesla zhodné udaje, ktoré umozinovali rekonstrukciu
pévodnych zarubkov a ich dalsi vyvoj. Prekrytie preskimanych reliktov ciest s historickymi
mapami takisto prinieslo o¢akavané zhody. Ked’ze sme pracovali iba s konkrétnym vyrezom
krajiny, ktory nedosahoval celé katastre obci, existenciu a neskorSie delenie zarubkov sa nam
bezpecne podarilo identifikovat’ v troch modelovych prikladoch.
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Svréinovec — delenie zarubkov
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Obr. 5. Svréinovec. Delenie zarubkov podl’a urbirov panstva Stre¢no z rokov 1662 a 1712.
Abb. 5. Svréinovec. Unterteilung der Hufen gemidfl dem Urbarium der Herrschaft Stre¢no aus den Jahren 1662 und 1712.
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Obr. 6. Cierne. Delenie zarubkov podl'a urbara panstva Stre¢no z roku 1712.
Abb. 6. Cierne. Unterteilung der Hufen geméfi dem Urbarium der Herrschaft Stre¢no aus dem Jahr 1712.

Skalité — delenie zarubkov
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Obr. 7. Skalité. Delenie zarubkov podl’a urbarov panstva Stre¢no z rokov 1662 a 1712.
Abb. 7. Skalité. Unterteilung der Hufen gemifi dem Urbarium der Herrschaft Stre¢no aus den Jahren 1662 und 1712.
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Priklad 1: Markov zarubok (obr. 8)

Markov zarubok je evidovany v urbari Stre¢nianskeho panstva z roku 1712, podl'a ktorého
na nom hospodaria dvaja podielnici s ¢iastkami 1/2 a 1/2. Podl'a pomiestnych ndzvov na Prvom
a Druhom vojenskom mapovani a neskorSich mapovych dielach sa rozprestieral v oblasti, kde
sme dokumentovali cesty CIEl a CIE2 v katastri obce Cierne. Na Prvom vojenskom mapovani
je oznaceny ako Markow Grund. V mladsich mapovych dielach sa spomina pomiestny nazov
Markov a na jeho vychodnom okraji tecie v osi zarubku Markov potok. Cesta CIEl vymedzovala
hranicu Markovho zarubku zo zdpadnej strany. Cesta CIE2 pravdepodobne suvisela s pozdiz-
nym delenim Markovho zarubku na polovicu. Na Druhom vojenskom mapovani je zretelné aj
delenie, kde st medzi cestou CIE1 a CIE2 viditeI'né d’alSie dve cesty, ktoré sa vSak do sti¢asnosti
nezachovali.

Priklad 2: Zarubok Grochalowska a Kuzmovszka (obr. 9)

Prebiehal bezprostredne vychodne od predchadzajuceho Markovho zarubku, za Marko-
vym potokom. V urbari z roku 1662 sa spomina Andreas Grochal. V urbari z roku 1712 je uz
Grochalowsky zarubok rozdeleny v pomere 3/4 a 1/4. Podl'a pomiestnych ndzvov na Druhom
vojenskom mapovani (Grochalow) a neskorsich mapovych dielach sa rozprestieral v priestore,
kde sme dokumentovali cesty CIE3 a CIE4. Obidve cesty pravdepodobne suviseli s neskor§im
delenim povodného zarubku. Uz na vojenskom mapovani je niekol’ko ciest, z ktorych sa viace-
ré vobec nezachovali. Na Druhom vojenskom mapovani sa v priestore nachadza aj pomiestny
nazov Kuzmow. Zarubok Kuzmovszka je spominany v urbari z roku 1712 hned’ za Grocha-
lowskym. Je rozdeleny na ¢iastky 1/2, 1/4, 1/4. Hned’ za nimi je spominand Altera Kuzmovszka
s rovnakymi podielmi 1/2, 1/4, 1/4. Na useku medzi Markovym potokom a Ciernym potokom
(na 1. Vojenskom mapovani oznacenie Czerna dolina Hobanzow gr.) prebiehali minimalne dva
samostatné zarubky.

Priklad 3: Zarubok Koczurowszka (obr. 10)

Zarubok Koczurowszka v katastri obce Skalité je evidovany v urbari z roku 1712, kde
na nom hospodaria Styria podielnici s rovnakymi ¢iastkami 1/4 usadlosti. Porovnavanim po-
miestnych ndzvov na neskorsich mapovych dielach z 20. storo€ia sa rozprestieral v priestore,
kde sme dokumentovali cestu SKAS. T4 pravdepodobne vymedzovala zdpadnt hranicu zarubku
Koczurowszka.

Pri ostatnych dokumentovanych cestdch sa nam nepodarilo ich stotoznenie s konkrétny-
mi zarubkami, avSak pri niektorych mozeme s najvicSou pravdepodobnostou predpokladat, ze
tvoria hranice zarubkov (cesty CIE6; SKAI, 3). Porovnévanim viacerych mapovych podkladov
sa mozeme rovnako domnievat, ze v niektorych pripadoch sa vyvinuli na existujiice asfaltové
pristupové cesty k jednotlivym domom sucasného ulicového systému obci. Vel'kost konkrétne-
ho zarubku zéavisela od konkrétnych prirodnych determinantov a moznosti krajiny. Preto mohli
mat’ dva vedl'a seba leZiace zarubky roznu $irku, ked’ze dizka bola stanovena hranicou chotara
v osi kolmej na vodny tok. Vychadzajic z dizky chotara v osi vodného toku a poétu historickych
zéarubkov predpokladame §irku takychto pasov na tirovni 200—600m.

Zaver

Impulzom pre hlbsie skiimanie reliktov zaniknutych ciest na severnych Kysuciach bol za-
chranny archeologicky vyskum na trase dialnice D3 Svréinovec — Skalité. Uz pocas terénnej
Casti vyskumu, kedy sa dokumentovali vyrazné relikty ciest, bolo evidentné ich pravidelné roz-
loZenie a jednotnd orientacia. Dokumentované cesty mali lokalny charakter a az na jeden pripad
zacinali aj koncili v jednom chotari. Snaha o interpretaciu tejto skuto¢nosti nas doviedla az
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katastralna hranica

Obr. 8. Cierne — Markov zirubok. 1 — rekon3trukcia na Prvom vojenskom mapovani; 2 — rekon§trukcia na Druhom vojen-
skom mapovani; 3 — rekonstrukcia na historickej ortofotomape (Historicka ortofotomapa © GEODIS SLOVAKIA, s.r.o.
a Historické LMS © Topograficky ustav Banska Bystrica); 4 — rekonstrukcia na aktualnej mape 1 : 10000.

Abb. 8. Cierne — Hufe Markov. 1 — Rekonstruktion auf der Ersten militiirischen Kartierung; 2 — Rekonstruktion auf der
Zweiten militirischen Kartierung; 3 — Rekonstruktion auf einer historischen Orthofotokarte (Historische Orthofotokarte
© GEODIS SLOVAKIA, s.r.0.” und “Historisches LMS © Topographisches Institut Banska Bystrica); 4 — Rekonstruktion
auf einer aktuellen Karte 1:10000.
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Obr. 9. Cierne — Zarubok Grochalowska. 1 — rekonstrukcia na Prvom vojenskom mapovani; 2 — rekon3trukcia na Dru-
hom vojenskom mapovani; 3 — rekonstrukcia na historickej ortofotomape (Historicka ortofotomapa © GEODIS SLOVA-
KIA, s.r.0. a Historické LMS © Topograficky ustav Banska Bystrica); 4 — rekonstrukcia na aktudlnej mape 1 : 10000.

Abb. 9. Cierne — Hufe Grochalowska. 1 — Rekonstruktion auf der Ersten militirischen Kartierung; 2 — Rekonstruktion auf
der Zweiten militirischen Kartierung; 3 — Rekonstruktion auf einer historischen Orthofotokarte (Historische Orthofoto-
karte © GEODIS SLOVAKIA, s.r.o. und Historisches LMS © Topographisches Institut Banska Bystrica); 4 — Rekonstruk-
tion auf einer aktuellen Karte 1:10000.
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Obr. 10. Skalité — Zarubok Koczurkowska. 1 — rekons$trukcia na Prvom vojenskom mapovani; 2 — rekonstrukcia na Dru-
hom vojenskom mapovani; 3 — rekonstrukcia na historickej ortofotomape (Historicka ortofotomapa © GEODIS SLOVA-
KIA, s.r.o. a Historické LMS © Topograficky ustav Banska Bystrica); 4 — rekonstrukcia na aktudlnej mape 1 : 10000.

Abb. 10. Skalité — Hufe Koczurkowska. 1 — Rekonstruktion auf der Ersten militirischen Kartierung; 2 — Rekonstruktion
auf der Zweiten militirischen Kartierung; 3 — Rekonstruktion auf einer historischen Orthofotokarte (Historische Ortho-
fotokarte © GEODIS SLOVAKIA, s.r.o. und Historisches LMS © Topographisches Institut Banska Bystrica); 4 — Rekon-
struktion auf einer aktuellen Karte 1:10000.
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k problematike kopaniciarskej kolonizacie tohto tizemia a jej vplyvu na formovanie tradi¢nej
kultarnej krajiny. Predlozeny prispevok je vSak nutné povazovat za prvy krok a vstup do prob-
lematiky, ktorej komplexné rieSenie vyzaduje medziodborovy pristup.

Po konfrontacii vsetkych dostupnych pramenov mézeme skonstatovat’, Ze skimané cesty
tvorili zmes zarubkovych ciest, ktoré vymedzovali povodné usadlosti vyélenené pri kolonizo-
vani tohto uzemia a d’alsich ciest predstavujtcich neskorsi vyvoj delenia povodnych zarubkov.
V jednom pripade ide o regionalnu cestu spajajucu zilinskd a kysucku oblast’ s TéSinskom (cesta
SVR1). Najzretel'nejSia situacia je vyobrazena na historickych ortofotosnimkach z 50. rokov
20. storo¢ia. Otazky datovania reliktov nie s az tak podstatné, ked’ze ide o objekty s dlhou
dobou vyuzivania. Zakladna os zarubkovych ciest sa vyvinula uz v priebehu prvej polovice
17. storoCia. Cesty, ktoré delili jednotlivé zarubky na mensie Ciastky, sa zacali formovat pomer-
ne skoro. Do zaciatku 19. storoCia predpokladame existenciu vSetkych ciest, ktoré sme v teréne
sktimali. Na ich sucasny stav malo vplyv viacero faktorov. Zistilo sa, Ze na tvorbu jednotlivych
reliktov malo najvacsi vplyv geologické podlozie. Sklon svahu zohraval ovela mensiu ulohu.
Hibka avozov bola do velkej miery ovplyvnend aj postdepoziénymi procesmi, ktoré saviseli
predovsetkym s gravitaénym pohybom sedimentov v stvislosti s obrabanim poli. Predlozena
praca poukazuje na délezitost’ zistovacej sondaze v ramci vyskumu reliktov zaniknutych ciest.
Len vd’aka nej je mozné zamerat’ sa komplexnejSie na procesy vzniku a zanikania skumanych
ciest, ktoré poc€as povrchovych prieskumov nie je mozné postihnut.

Prispevok vznikol v ramci grantu APVV-15-0330 Clovek a krajina na Kysuciach a prilahlom PovaZi v stre-
doveku a na zac¢iatku novoveku — Human and landscape in Kysuce and adjacent Povazie region in middle
ages and beginning of modern age.
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Zusammenfassung

Dokumentation der untergegangenen Wege im Katastergebiet der Gemeinden Svréinovec,
Cierne und Skalité. Eine Skizzierung der Problematik der Rodungskolonisation im nord-
lichen Teil der Region Kysuce.

Die durchgefiihrten Untersuchungen und die Dokumentation untergegangener Relikte
der Kulturlandschaft in der Region Kysuce wurden durch den Bau des Autobahnabschnitts D3
Svréinovec — Skalité hervorgerufen. Die untersuchte Trasse fithrte durch die Katastergebiete
der Gemeinden Svréinovec, Cierne und Skalité. Das bergige und waldbedeckte Gelidnde der
Landschaft hat sich positiv auf die Erhaltung der charakteristischen Relikte untergegangener
Wege ausgewirkt. Neunzehn dokumentierte Hohlwegrelikte stellen in der Slowakei den bislang
groften untersuchten in sich geschlossenen Komplex dar. Im Rahmen einer summarischen Aus-
wertung haben wir uns auf metrische, morphologische und funktionale Merkmale sowie auf
die Frage der Entstehungmechanismen der Hohlwege konzentriert. Das Niveau der Eintiefung
in das urspriingliche Geldnde bewegte sich im Intervall zwischen 0,2-3,7 m. Da der Einschnitt
eines Hohlwegs in das umliegende Geldnde von verschiedenen Faktoren abhéngt, gilt bei keinem
Fall, dass zwischen seiner Grofle und dem Alter des Weges ein direkt proportionales Verhiltnis
besteht. In allen Fillen kann man von einer Nord-Siid-Orientierung dieser Wege mit leichter Ab-
weichung in der Achse Nordwest-Siidost sprechen. Die Orientierung hing mit dem Verlauf der
Rodungskolonisation zusammen, die sich in einem charakteristischen Grundrisstyp der Besie-
delung niederschlug, den man als ,,offenes kolonistisches Kettendorf* bezeichnen kann. Bei der
Griindung von Rodungssiedlungen wurde ihre abgesteckte Dorfflur in genaue Teile aufgeteilt.
Diese Teile (sog. Zarubky, im Sg. Zarubok, entspricht einer Hufe) zeichneten sich dadurch aus,
dass ein Siedler ein zusammenhéngendes Stiick Land erhielt, das einen Flurstreifen einnahm,
der von einem Ende der Dorfflur bis zum anderen reichte. Die Hufengrenzen wurden durch
Hufenwege abgegrenzt. Durch einen Anstieg der Einwohner wurden sie dann weiter in kleinere
Teile unterteilt, die bis zu 1/12 der urspriinglichen HufengroBe umfassten. Die Wege auf der
einen Seite bildeten die Grenze der einzelnen Hufen, auf der anderen Seite gewéhrleisteten sie
den Verkehr und den Transport von Material zwischen den im AuBenbereich der Liegenschaft
befindlichen Hofen. Bis auf einen Fall hatten alle Hohlwege den Charakter von lokalen Wegen.
Der Weg SVRI1 stellt laut der Ersten militdrischen Kartierung einen Zweig der Haupttrassen
durch den Jablunka-Pass dar. Diese Gebirgstrasse verlief neben der Festung Alte Schanze zur
Grofen Schanze in Mosty bei Jablunkau. Die Befestigungsanlage Alte Schanze in Svréinovec
iiberdeckt einen Teil der durch diesen Raum fithrenden Hohlwege, was belegt, dass dort bereits
vor dem Bau der Festung in der zweiten Hélfte des 16. Jahrhunderts ein Verkehrsweg existier-
te. Ab dem Beginn des 19. Jahrhunderts verlor dieser Weg auf Kosten eines im Tal des Bachs
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Slahorov potok neu angelegten Verkehrswegs an Bedeutung. Bei der zeitlichen Bestimmung
der Wegerelikte konnen wir uns lediglich auf kartographische Quellen stiitzen, da wiahrend der
Grabung keine Gegenstidnde von chronologischer Sensibilitit gefunden worden sind. Die Kar-
tenunterlagen belegen jedoch nur fiir die Entstehungszeit des Werks die Existenz eines Weges.
Die Grundachse der Hufenwege hat sich bereits in der ersten Hélfte des 17. Jahrhunderts heraus-
gebildet. Wege, welche die einzelnen Hufen in kleinere Teile unterteilten, begannen sich relativ
frih zu formen, und wir vermuten, dass alle von uns im Geldnde untersuchten Wege bis zum
Beginn des 19. Jahrhunderts bereits existiert haben.
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