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Rekonstrukcia cestnej siete na Slovensku 
(Sücasny stav badania a jeho perspekti'vy) 

MICHAL SLIVKA 

Vyskumy dopravnej siete v celej Euröpe - pokial' to doterajsia li teratüra ukazuje 
(prehl'ad Denecke 1979, s. 471-483; Ohler 1993, s. 439-445 a i.) - sü jednoznacne ülohou 
interdisciplinarnej spoluprace. Zücastnujü sa na nom vsetky discipliny humanitnych vied, 
uz len z dövodu, ze clovek (ako i vsetky tvorstva) sü v neus tä lom pohybe a kazdy pohyb 
v case a priestore - sa deje po nejakej ceste. V metaforickom vyzname „cesta zivota", c i 
vlastna zivotna drdha oznacuje vseobecne spravanie sa cloveka idüceho po nejakej verejnej 
ceste, na ktorej sa stäva znamym, a cestu, ktorü si zvo l i l , ukazuje na jeho cier a zämery. 
Rovnako sa chovali stredoveki panovnici, kupci, vojaci, pütnici , vaganti, c i vagabundi az 
po zobräkov a ine okrajove skupiny, ktori cesty pouzivali pre svoje vlastne zivotne zamera-
nia a ciele. U z v mysleni zakladatel'ov skoly Annales vzfah histörie a geografie hral kl'üco-
vü rolu. Tak to chapal Marc Bloch , podl'a ktoreho histöria nie je len priestorom „pre dobro-
druzstva tela a je vel'mi naivne poküsat' sa chapat' l'udi bez toho, ze by sme vedeli, ako sa 
spravajü" (Le Goff 1994, s. 59). 

Vsetci ücastnfci cestnej premavky - aby som pouzil dnesny termfn - zanechali svoju 
stopu, ktorü pri rekonstrukcii treba hl'adat', i ked' ona je casto neviditel'nä alebo nepriama. 
Determinanda majü iste zäkonitosti , ktorü musia byt stopovane v historicko-genetickej 
podmienenosti. Doterajsie prace tykajüce sa tejto problematiky na Slovensku sü pozname-
nane jednak specitickym pristupom vyuzitia pramenov vlastnej badatel'skej profesie (hlav-
ne u historikov, numizmatikov a jazykovedcov), z ktorych rekonstrukcie ciest zostavajü 
len v izaritmickom vyjadreni a castokrat nemajü priamu väzbu na situäciu v terene. N a 
druhej strane badatelia vo svojich präcach len parcidlne rekonstruujü cestu (napr. dunajskü 
[ci l imitnü] , tzv. ceskü a pod.), najcastejsie v regionalnom vymedzeni (napr. oblast Zaho-
ria, Liptova, Zvolenskej zupy alebo vychodneho Slovenska). Sumarizacne spracovanie, 
ake pre ceske zeme priniesol este v roku 1938 historik Frantisek Roubfk, näm zatiarchyba, 
ked' ovsem neberiem v üvahu pracu Vladimfra Smilauera „Vodopis stareho Slovenska" 
(1932). Toto hodnotne dielo dodnes zostava cennou pomöckou pri rekonStmkcii cestnej 
siete na Slovensku. Prvy pokus zostavenia siete komunikacnych spojov na Slovensku po-
chädza z pera presovskeho rodaka Alberta Gardonyiho (1908). Oprel sa predovsetkym 

0 stredoveke mytne stanice, na ktore jednoducho premietol cesty z 18. a 19. storocia. D a l -
sie prace mad'arskych historikov - archivarov Belu Borcsiczkeho (1914) alebo Ambrusa 
Pleidella (1925) sa tykajü obchodnej politiky stredovekeho Uhorska (tym aj Slovenska), 
hlavne so zapadnymi krajinami (Pleidell 1925, s. 39n.). V poslednych desat'rociach trans-
kontinentalnej obchodnej vymene sa vo viacerych domdeich i zahranicnych prispevkoch, 
ale hlavne v nionografickom spracovanf najväcsmi venoval historik O. R. Haiaga (1966, 
1967, 1968, 1969, 1970, 1973, 1975: 1978, 1987, 1991), ktory trasy jednotlivych ciest 
1 graficky vyznacil . Pocetne prace boli venovane obehodu so sol'ou (O. Paulinyi 1923/24, 
M . Kucera 1964, O. R. Haiaga 1968b, A . Kubiny i 1988 a 1991), ale aj s i n y m i tovarmi 
(prehl'ad lit. u D . Kosary 1951,79). Okrem suchozemskych ciest vyuzi'vali sa i riecne cesty 
(Haiaga 1972 a 1975, s. 104n.) z ktorych prioritne postavenie mala dunajskä tepna. Jej 
dölezitost' a vyznamovosf uz v predstredovekom obdobi vari netreba zvyraznovaf. Sücas -
t'ou rimskeho limesu - „geografickej osi nasej kul türy" (ako ho charakterizoval spanielsky 
filozof Jose Ortega y Gasset) - boli dobre zabezpecene pevne cesty. V y z n a m (öi uz politic-
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Obr. 1. Vodnl a vozov« trasy obchodu v strednych Karpatoch a Potisi (2. pol. 13.-15. stor.) - podl'a O. R. Halagu. 



ko-vojensky alebo obchodny) ako i trasa sü dnes uz dobre zmapovane, a to aj v oblasti 
Panönie - v strednom Podunajsku (z najnovsej literatüry: „Der römische Limes in Deutsch
lands", Stuttgart 1992, mapa na s. 16-17; L . Casson 1976, s. 128n.; Z . V i sy 1988, obr. 15 
- m a p a ; M . Junkelmann 1990; A . M ö c s y - J . Fi tz 1990, s. 33In. + mapa). S tou tepnou üzko 
süvisi i tzv. Jantarova cesta severojuzneho smeru, ktora pri Viedni mala svoj dunajsky pre-
chod s napojeni'm na limitnü cestu (konstrukcie M . Pichlerovej [1984] zostavaju diskuta-
bilne; pozri hlavne Wielowiejski 1980, tarn. lit.). Hlavna trasa cesty povodim Dunaja (pra-
vobreznä strana) prechddzala od raküskeho Hainburgu okrajovo cez nase üzemi (Rusovce) 
smerom na Moson do Györu, kde sa rozvetvovala do smerov Ostrihom, Budapest' ajuzne 
do Vespremu. Tak ju na zaklade pi'somnych pramefiov rekonstruoval este roku 1929 ma-
cfarsky historicky geograf Laszlö Glaser (1929, mapa), a najnovsie PeterCsendes vo svojej 
dizertacnej praci aprobovanej v roku 1967 na viedenskej univerzite (Csendes 1969, s. 222n., 
tarn lit.). Vyznam Dunaja, ako dopravnej tepny vo vcasnom i vrcholnom stredoveku (aj 
z dövodu lacnejäej prepravy) vyzdvihujü viaceri autori (Jansak 1964, s. 19). 

Starü dial'kovü cestu od Konstantinopolu cez Belehrad, Ostrihom a nase üzemie , s po-
kracovanfm cez Moravu do Prahy - znämu pod menom Ceska cesta (ako ju oficiälne po-
menoval kral 'Karol Robert dekretom z r. 1336-Domanovszky 1916, s. 12), opisali viaceri 
autori. Okrem starsej s tüdie geografa J. Hromädku (1933), najväcsiu pozornost'jej venoval 
S. Jansak. Jeho 850-stränkova rukopisna pnica „Ceska cesta" z roku 1965 bola odbornej 
verejnosti spn'stupnenä vo viacerych publikovanych stüdidch (Jansak 1960,1961,1963a, b, 
1964a, b, 1967). Okrem klasickej a v pramenoch dolozenej trasy od Sasti'na cez Trnavu 
smerom na Nove Zamky a Ostrihom, zaoberal sa i trasou z Holfca na Bratislavu, ktorej 
v poslednej dobe bola venovana diplomovd praca Vlada Petrovica (1991; pozri i Zemek 
1972). Vo vrcholnom stredoveku Ceska cesta bola frekventovanym obchodnym spojom so 
zahranicim ako svedcf i numizmaticky material. N a zaklade neho trasu rekonstruovali v ia
ceri odbornici (J. Posvaf 1964, J. Hl inka 1970, B . Novotny 1986). Iste" korekcie identifikä-
cie trasy uviedol cesky historicky geograf I. Vävra (1968). Pozornosf archeolögov, ale i ja -
zykovedcov je süs t redena na vzä jomne prepojenie dvoch verkomoravskych stredi'sk: 
Nitrianska a Pomoravia. Vyskumne postupy genetickej toponomastiky a archeolögie vy
zdvihujü vyznam Povazia (okolie Piest'an) na trase tejto cesty (R. Krajcovic 1992; I. B a -
zovsky 1992, s. 56). Cestnü sief v oblasti stredneho Slovenska nacrtol vo svojej r igoröznej 
präci Bohus K l e i n (1976), z ktorej podstatnä cas uz bola publ ikovanä (Kle in 1978, 1985). 
Krajinske cesty v Liptovskej kotline na zaklade pi'somnych pramefiov rekonstruoval (aj 
graficky) historik F. Ulicny (1987, s. 123-126). Kabinetne (neterenne) spracovanie s vy-
uzivanim pramefiov historickej a toponymickej povahy spresnuje terenne pozorovanie 
archeolöga (V. Hanuliak 1996). 

Cestne spojenia - diaikove i krajinske - vo vychodnej äasti Slovenska pregnantne 
pribl iz i l uz spomenuty historik O. R. Haiaga a naposledy sumarizoval autor tohto prispev-
ku (Slivka 1990). 

V geografickej süvislosti vykazuje bohatü produkciu po i skä historiograiia (S. Wey-
man 1938, mapa, J. Nowakowa 1951, T. Lewick i 1956, s. 141n. a 1967, B . Wyrozumska 
1977, s. 44n., hlavne T. Wasowic). Sledovanie his tor icko-geograficköho vyskumu sused-
nych, ale i vzdialenejsich krajin, otvara moznosti verkoplosneho zozbierania cestnych re-
liktov, Co vedie k rekonstrukcii cestnych t'ahov alebo celych sieti historickych obdobi. Pre-
svedcivo to ukazuje trasovanie jednotlivych kriziackych vyprav, do ktorych bola zapojenä 
takmer celä krest'anskä Europa. Ich politicky a komercny, pripadne inkulturacny vyznam 
je dnes uz dostatoöne znämy (H . E . Mayer 1985, s. 1 3 ^ 0 ; Runciman 1989 a S. Menache 
1990, s. 4n.). 

Nepochybne najdolezitejsim fenomenom, ktory determinoval cestnü siet, predstavo-
val obchod v najsirSom slova zmysle. Präve na nom mozno pozorovat', ako sa sirokopries-
torovö dopravnd rozpätie v priebehu dejfn menilo. N a tüto premenu mali vplyv viacerö 
skutocnosti: s tätno-poli t icke (u näs vyrazne v priebehu 10. stör, po zäniku VelTcej Moravy) , 
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Obr. 2. Slovo „pül" v slovcnskych Icrcnnych näzvoch. Slovo „zävoz", „üvoz" u „.süvoz" v slovcnskych tcrcnnych näzvoch 
(potll'a M . Majlana 1996). 

hospodarske napr. exploatäcia surovi'n) a v konecnom dösledku i sociälno-demograf icke. 
Kartograficke znäzornenie vyvoja osidlenia Slovenska vo vcasnom a vrcholnom stre-

doveku zhruba splyva s cestnou siefou, i ked' vyraznii zmenu struktüry cestnej siete mozno 
pozorovat' na prelome 12. a 13. storocia. S vytväranim noveho mestskeho systemu vytvo-
rila sa hustejsia dopravnä siet', kde narastajüce mesta tvorili dopravne uzly. V tejto süvis-
losti popredny odbornik z Geografickeho institütu v Göt ingene Dietrich Denecke konsta-
toval, ze vo vcasnom stredoveku dial'kove cesty len okrajovo prechadzali sidl iskovymi 
oblast'ami. A ked'aj nimi prechadzali, tak samotnych sidliskovychjednotiek sa len dotykali 
(Denecke 1993, s. 218). Zivotny a aktivizacny priestor vidieckeho cloveka bol iny, ako 
u mestskeho. Uplatnovanie tradicnych zvyklosti a hospodarskeho konzervativizmu sa pre-
javi lo i v tradicnej komunikäci i - fraternitalnej (v zmysle paroly: dedina = jedna rodina -
pozri W. Rösener 1985; A . J. Gurevic 1978; A . Murray 1978; S. Menache 1990, s. 9-11; 
H . W. Goetz 1993, hlavne konferencne zborniky „Kommunika t ion" 1992 a 1994). Tato 
izolovanost' sa prejavovala na ich obmedzenej ücasti na importoch, na obmedzenej schop-

262 



nosti inoväcii a same obyvatel'stvo nejavilo zaujem, aby sa dial'kova doprava pritiahla do 
obce. A aj pütnici dävali prednosf tomu, aby mali co najmenej kontaktov so sidliskami 
(pozr iA. Borst 1973, s. I33n.; F. Seibt 1987, s. 336n). Oddelenie: sidlisk a diafkovych ciest 
mozno pozorovat' az do neskoreho stredoveku. Trhove miesta (prehl'ady Tf estfk 1973; Kejf 
1987; Koller 1995; Marsina 1978; La l ik 1977; Haiaga 1981; P ü s p ö k i - N a g y 1989; Zeml ic -
ka 1996) zohrali svoju rolu v mestotvornom procese (pre Slovensko Marsina 1973). Ich 
vyznam vo vnütrozemi casto nepresahoval svoj lokiilny ramec, a tak sa obmedzoval na 
küpu a predaj obil ia a zivocisnych produktov. Okolo roku 1200 sa v Uhorsku odhaduje az 
na 300 trhovych miest, pre Pol'sko asi 250 (Lalik 1977, s. 30) a pre Cechy a Moravu sa rata 
s vyse 100 lokalitami (J. Zemlicka 1997, s. 307). Mnohe z nich v priebehu vyvoja (hlavne 
so vznikanim miest) zanikli , co sa odrazilo i v cestnom Systeme (napr. Trhoviste pri M i c h a -
lovciach, Stary Tekov, Komjatice a ine). Ucastnfci obchodnej poli t iky (od kral'a az po ze-
mepanov a cirkevne institücie), c i uz v ramci üzkeho regiönu alebo v medz inä rodnom sty-
ku dbali na istü regulaciu a predovsetkym na stabilizovane zabezpecenie trhu (Zemlicka 
1997, s. 160-162). K tomu prinalezi zdruka bezpecnosti kupcov, ktory svoj tovar dovazali 
z d'alekej cudziny. O vrchnostenskej regulacii mame cenne informacie uz v zäkonnych usta-
noveniach prvych uhorskych kral'ov, hlavne Ladislava a Kolomana, t.j. v rokoch 1077 a 1116 
(L. Zavodszky 1904, s. 157-159, 168-170, 178-192; tiez S. Kazimfr 1989, s. 121-122). 

V dopravnom Systeme - rovnako v cestnom ako i riecnom - zohrali tak svoju rolu 
mytnice a na hraniciach colnice, ktore prevozy tovarov kontrolovali a kupcov zat'azovali 
tarifnymi poplatkami (Domanovszky 1916, s. 12-19; novsie spracovanie V. Horväth 1977, 
s. 83n). Dnes vd'aka starsi'm spracovaniam mytnych stanfc v okoli Nitry (G. Wenzel 1872) 
a inych regiönov (J. Bartl 1963, Stdnsky 1971), i najnovsou nepublikovanou s ü b o r n o u p r a -
cou „Mytne stanice na Slovensku" (A. Jamrichova 1997) mozeme tieto pricestne zariade-
nia stopovaf priamo v terene. N a zaklade nich (hlavne ich vyznamovosti) i rekonstruovat' 
cestnü siet'. Archeologicky boli takelo zariadenia skümane v Bratislave. (K l incokovä -Fe -
rus 1982), Ruzomberku (zatial nepublikovane), v sarisskej Brezovicke (Polla 1967) a myt-
nica z 15. storocia v intravilane Spisskeho Podhradia sa zachovala dodnes (Fiala-Vallasek 
1973; pozri i M . Sl ivka 1990, s. 107-109). Mnohe z tychto zariadeni, predovsetkym v odl'ah-
lych horskych (hranicnych) priesmykoch boli fortifikacne zabezpecene (pozri M . Placek 
1990); potvrdil to i naä niekol'korocny terenny vyskum v oblasti vychodneho Slovenska 
(Slivka-Vallasek 1991). Historicky a toponomasticky vyskum ukazuje, ze pri ochrane uhor
skych hranic (hlavne na zapade a severe) specifickü rolu zohrali osady prist'ahovanych 
etnickych mensi'n (Pecenehovia, Kumäni , Sikulovia, Rusi - Göckenjan 1972; Varsik 1984, 
s. 152-177; 216-221; Ul icny 1993). Krajinske brany dolozene miestnymi nazvami typu 
Bräna, Vrata (napr. sarisske alebo zemph'nske Kapusany - od mad. nazvu „kapu" v zmysle 
bräna - pozri F. Curi'n 1973) a v pfsomnych pramenoch zasekmi (indagines), ktore v hun-
garizovanej forme nesü nazvy dedin Tulcrk (mad'. Tö lgyszek v zmysle Dubovy zasek), 
alebo Kysak (mad'. Kewzeg v zmysle Kamenny zäsek) boli pod stalou stdtnou (kral'ov-
skou) kontrolou. V spomenutom pripade bezpecnost' a kontrolu obchodu zarucovala ma-
darska strazna druzina (pozri K . Tagänyi 1921, K . Buczek 1957, Ratz 1966, Göckenjan 
1972 i I. Herenyi 1975, J. Lesny 1982, E . Kowalczyk 1984, J . Zeml icka 1997, s. 167 
[= „preseca - prieseka"] na s. 172. V tychto miestach sii pisomnymi pramefimi dolozene 
mytnice, ktore obsluhovali kral'ovi alebo zupanovi najvernejsf l'udia. V zlatej bule kral'a 
Ondreja II. z roku 1222 je to priamo konkretizovane, ze „mytnikmi nech sü popredni nasej 
krajiny" (CDS1 1. zv., s. 200-201). Präve tento kral' medzi „poprednych" radil Kris tovych 
vojakov - „krfzovnikov sv. krdl'a", t.j. johanitov alebo templärov (v Ostrihome), ktorym 
zveril mnohe tridsiatkove stanice (Domanovszky 1916, s. 21-23; ide o ce loeuröpsky zjav 
- R . Gilchrist 1995, 3. kap.) a ochranu statnych hranic (Göckenjan 1972, s. 109; Ratz 1966, 
s. 504; Sl ivka 1996, s. 314). Eklatantnym pnkladom na nasom iizema je kräTovskä mytnica 
v Narhide pri Dvoroch nad Zitavou (Szöke 1957), ktorü sträzili Kumani a v roku 1268 ju 
kral' spolu s dedinou daroval krfzovnikom (Jamrichova 1997, s. 64). 
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S cestnou siefou süvisia mnohe terenne a osadne nazvy typu „Straza", ktorych vy-
skyt na celom üzemi Slovenska (podl'a kartoteky v JÜ S A V v Bratislave), ale aj v sused-
nych krajinach (Buczek 1957, Hrase 1885, F. Matejek 1970, G . Erszegi 1977) si vyzaduje 
osobitne spracovanie. N a vychodnom Slovensku, pokial' mi je z autopsie znäme, ich vy-
skyt je dolozeny v blizkosti zäsekovych bran, teda na komunikaciäch nadregionalneho 
vyznamu (Slivka 1990, s. 94n.). Süborne spracovanie tychto otazok bude v kompetencii 
archeolögov, co si vyzaduje aspon terenny prieskum jednotlivych polöh (opevnenych i ne-
opevnenych), dis lokäcia vo vzt'ahu ku stredovekym cestam. „St razami" sü oznacene domi-
nantne vyvyseniny alebo najvyssie polozene miesta horskych chrbatov s dobrou viditel'-
nost'ou do sirokeho o k o l i a . V pramenoch sü dolozeni dozorcovia, ci priamo strazcovia ciest 
(Sedldk, Regesta I, c. 413). D . Denecke uvadza, ze strazcovia sa regrutovali z radov pütni-
kov alebo prisfahovalcov usadenych pri cestäch (Denecke 1993, s. 212). N a tychto polo-
hach mozno predpokladat' drevene signalizacne ve/.e, ake mame vyskumom dolozene na 
ukrajinskom hradisku Viticev z 10.-13. stor. (pozri R. Rol le 1988, s. 499-500, obr. 13 
a 14). Doterajsie toponomasticke vyskumy u nas (hlavne R. Krajcovic, V. Uhlar a M . Ma j -
tän 1996, tarn lit. s. 155-166, ale aj v susednych stätoch (Olivovd-Nezbedovä, L . a k o l . 
1995, s. 304) priniesli mnohe doklady (i ked' castokrat röznorodej povahy), ktore spolu 
s pramenmi pi'somnymi a archeologickymi davajü moznost' priamej terennej identifikäcie 
cestnych reliktov a ich pricestnych zariadeni. Mnohe z nich napr. terenne nazvy „Püt"' (v pre-
nesenom vyzname cesta) alebo „Zdvoz, U v o z " (vo vyzname hlbokej pol'nej alebo lesnej 
cesty - Majtan 1996, s. 60-61) bude treba dolozit' historicko-archeologickymi pramenmi. 

Obr. 3. Dläidenic cesty (podl'a kroniky Hainauta I. okolo 1448). 
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Jednak terennym mapovanim reliktov v mikroregiönoch, hlavne tzv. üvozovych ciest (mor-
fologicko-typologickü klasifikäciu foriem üvozov prinäsa D . Denecke 1979, s. 444 a obr. 
3; pozri R. A u r i g 1989) s podoprenim inych pramenov sledovaneho üzemia (porovnaj 
A . Ruttkay 1981). Najnovsie odborne navody nam prindsaju ceski kolegovia: pre cesko-
sasky hranicny üsek E . Ce rnä -T . Veh'msky (1993) a cesko-bavorsky üsek zasa autorskä 
dvojica F. K u b ü - R Zavfel (1995). 

Pri vyuzivanf pi'somnych pramenov pre rekonstrukcie cestnej siete treba mat' na zre-
teli v akej suvislosti sa cesty spominajü, i ked' najcastejsie figurujü pri metäc iäch (na zäkla-
de publikovanych listin kostru cestnej siete do roku 1323 spracovala v diplomovej präci A . 
Sedläkovä 1997). Z oznacenia (via, magna via - vellca cesta, parva v ia = mala cesta, ampla 
via = sirokä cesta, via publica = verejnä cesta (tiez via libera), maxima via = najväcsia 
cesta, magna strata = krajinskä cesta, via secura = bezpecnä cesta, parva v ia = mala cesta 
alebo semita = cesticka) m ö z e m e stanovit' druh cesty, i ked pojem „magna v i a " nemusi 
znamenaf vzdy dial'kovü cestu, pouzivanü cudzimi kupcami. Casto m ö z e vystihnüt' len jej 
regionälny alebo krajinsky rämec . Ojedinele sa v pramenoch uvadza i cestny povrch (zvr-
sok), napr. via herbata alebo via graminosa = cesta zarastana trävou, c i skör po trävniku 
(CDS1. 1. zv., s. 126 a Sedläk, Regesta I., c. 62, s. 54) alebo k jej konkretnemu pouzivaniu, 
napr. v r. 1314 a 1321 cesta ne vyfahovanie alebo zväzanie dreva (pre üzemie SpiSa -
Sedläk, Regesta II, c. 676, s. 305 a Regesta I, c. 1167, s. 497: „ad viam antiquam l ignorum" 
v kontexte metäcie) , alebo „via: lapidosa" avsak vystupujüce na vrch - monticulom lapide-
um (zapadne od Merovic pri Dudinciach, dol . k r . 1301 (Sedläk, Regesta I, c. 62, s. 53). 
V rovinatom prostredi sa v metäci i Rusoviec z roku 1266 spomfna „via magna lapidosa" 
(H. Wagner 1955, c. 485), co vzhl'adom na vyznam komunikacie vpohranicnom p ä s m e 
nevylucuje kameiimi vykladanü vozovku. 

Historicko-geografickä literatüra zaoberajüca sa stredovekou dopravou a cestovanim 
zhodne konstatuje, ze väcsinou sa cestovalo pesi, casto s nosou na chrbte alebo na palici 
opretej o rameno (ikonograficke doklady) alebo za pouzitia t'aznych alebo jazdeckych zvierat 
(kone, mulice). A vo vrcholnom stredoveku s vyuzi t im dvojkolesovych kär alebo vozov 
(V. Choc 1968, J. Petr in 1985, s. 812-826, Ohler 1993, s. 45n. a 151n; Fichtenau 1986; 
Denecke 1979, s. 456n. a 1993, s. 218n.; P. Csendes 1969, s. 50n.; k vozom L . Tarr 1978, 
s. 175n.). Tomu zodpovedala i povaha vozoviek. Poväcs ine po cele sledovane obdobie bol i 
to üzke cesty s nespevnenym povrchom bez odvodnenia (postrannych priekop) a s vyjazde-
nymi kol'ajami. Spevfiovania povrchu vozoviek, prip. dlazdenie sa obmedzovalo na pristu-
pove cesty do kniezacich si'diel, hradov, biskupskych sidiel a klästorov, pri mytniciach, 
brodoch a na miestach, kde sa konal trh. Tak uvädza Heinz Wolff, ktory tento p rob löm 
siedoval od antiky az po sücasnost' (Wolff 1987) a jeho zavery podporujü i doterajäie ar-
cheologicke zistenia (Praha, Nitra, Bratislava, Bardejov a ine). Cestne relikty v skalnom 
podlozf mozno dodnes vidiet' na pn'stupovych ces täch do niektorych hradov, prip. klä§to-
rov. Po sevemej strane skalneho chrbätu Turnianskeho hradu sa zachovali dva sübezne 
pdsy (s rozchodom 120 cm) vo forme vydretych stop po kolesdch vozov a rovnako v hor-
skom üseku od Letanovskeho mlyna na Klästorisko (dnesny kar tuziänsky chodnik v Slo-
venskom raji) s rozchodom taktiez 120 cm. N a strmych (nebezpecnych) üsekoch bola ces
ta zasekanä do väpencoveho podlozia a po strane svahu zabezpecenä barierovym spösobom. 
Tzv. kolajove cesty same osebe zabrariovali vychyrovaniu sa vozov do bokov. ZvySky 
takychto ciest mozno dodnes vidiet' v Alpäch (pozri H . Molden 1986; M . Mitter 1988, 
s. 24). Pn'stupovü cestu na Muränsky hrad vzhl'adom na prfkrost' skalneho svahu zabezpe-
c i l i proti zosmyknutiu kofia napriec ulozene drevne polstäre na sirku cesty 3,5 m. Osadene 
boli do zasekanych lozok äirokych 18 cm, hlbokych 10-15 c m a v o vzä jomnych vzdia-
lenostiach 30,38^13 cm (Slivka 1990, s. 105, obr. 4 a 5). Mykenskeprocesijne vozy a rimske 
cestovne vozy mali rözne rozpät ie kolies v rozmedzi o 90 do 160 c m (Wolff 1987, s. 17); 
v stredoveku sa rozchod kol'aji pohyboval v rozmedzi 80,90, ale i 110,120 a 140 c m (De
necke 1979, s. 450^151). 
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Ohr. 4. Höre: Hrad Turna - pn'slupovä cesla. Voio: M . Slivka. Dole: Hrad Muräri - delail prislupovej cesty so /asekanymi 
lözkami pre osadenie drevenych trämov. Foto: M . Slivka. 
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Ranostredoveke cesty sledovali - pokial' to okolnosti dovol'ovali - rovinaty teren 
(üdolia riek). Okrem mocaristych a bahnitych oblasti jedinou prekdzkou i m boli väcs ie 
rieky. Prechädzal i ich po brode, za pomoci kompy, alebo cez hafove priechody. Cestujüci 
boli tak casto odkäzani na miestnu pomoc, a tak uz v najstarsi'ch casoch vznikal i na naj-
dolezitejsi'ch priechodoch cez rieky male osfdlenia, ktore sa orientovali na dopravu. Zostä-
va ülohou d'alsieho vyskumu, aby sa orientoval na tie miesta (miestne näzvy Brod , Brod-
ske, Zbrody a pod.), ktore suvisia aj s riecnym transportom (tzv. mokre mytne miesta alebo 
prekladiskätovarov) , a v pramenoch pisomnej povahysa casto vyskytujü (Jamrichovä 1997, 
s. 18-21). Do vyskumnej ülohy treba zapoci'tat' i mosty, pri ktorych sa najcastejsie vyberalo 
myto (napr. na Vähu v Sali „tr ibutum pontis" dol . k r. 1252 - CDS1 2. zv., s. 277, Närh id 
a i.). V blfzkosti stali obsluzne zariadenia (hospfcia i rehol'ne domy, napr. Dravce na Spisi 
s najstarsfm dochovanym mostom na Slovensku, krcmy apod. (pozri cennü s tüdiu E . 
Maschke 1977, s. 287n., A . Rosset 1974, D . Josef 1984 (tu stredoveke mosty len ojedine-
le). K pohostinnym zariadeniam okrem starsej prdce K . Ballaiho (1927) cenne prispevky 
priniesli historici V. Sedlak a J. Lukacka v zborniku „Dedinskä krcma z obdobia feudaliz-
mu a kapitalizmu na Slovensku." (Bratislava 1989). Zo zahranicnej literatüry predovset-
kym zb. Gastfreundschaft, Taverne und Gasthaus im Mittelalter (Hg. H . C . Peyer). Wien 
1983; G . Schreiber 1951 a Peyer 1987). K pricestnym zariadeniam treba rovnako pocitat' 

i s tredovekö klästory, ktore svoju rolu zohrävali predovsetkym na diaFkovych ces täch (W. 
Störmer 1966; H . C . Peyer 1987, s. 110-132; Ohler 1993, s. 113n.; M . S l ivka 1996). Povin-
nost' prijfmat' chudobnych a zvläst' pocestnych zakotvil uz Benedikt z Nursie do reguly -
kapitoly 53: „vsetci prichadzajüci hostia nech sa priji'majü ako Kristus, lebo „prisiel som 
ako cudzinec, a prijali ste ma" (Mat. 25, 35 - pozri A . deVogüe 1964; Ohler 1989). Nielen-
ze poskytovali prfstresie panovnickej druzine, poslom, pütn ikom, mnichom z inych kläs to-
rov s ndlezitou obsluhou (kupef, potravu, opravu vystroja a pod.), ale rovnako bol i zainte-
resovani na üdrzbe a vystavbe ciest a mostov. Mnissko-pustovnicky dement, ktory sa casto 
zdrziaval v okrajovych lesnych pdsmach (vyrazne cesky Vintif, alebo jeho sücasnfci Bene
dikt a Svorad) zohraval aj pol i t icko-diplomatickü ülohu, akychsi „regulovcfkov" v zalesne-
nych hvozdoch (pozri B . Krzemienska 1979, s. 38-39). Podobnü ülohu malo ostrovne 
m n ß s t v o . R. Gilchristova (1995, s. 164) ich v tejto süvislosti oznacila ako „udrzovatel 'ov 
svetla", ktori namornfkom asistovali a pomahali na ich cestäch. V konecnom dösledku klas
tory z podielov trhovych vynosov i mytnych poplatkov darovanych krafom boli vydrzia-
vane. Dial'kove cesty, po ktorych prechädzal i kupecke' karavdny z cudziny, bol i tak zabez-
pecene po kazdej stranke, a na tarn mal zäujem kazdy panovnfk tej-ktorej krajiny. Süstava 
colnic v krajinskych branäch a komunikacnych uzloch slüzili za zmenärne , v ktorych za-
hranicnf kupci zamieriali svoje mince za mince domäce . L e n tak si mozno vysvetlit' pest-
rosi druhov obiehajücich pefiazi, ako o tom informujü nälezy minci zahranicneho pövodu 
(I. Gedai 1969; B . Onak 1968, J. Trencanovä 1973; A . Fiala 1989; J. H l inka 1974; Kras-
kovskä 1974; J. Stepkovä 1968 a i.); opacne zasa - uhorskych mincf v zahranici (J. Häsko -
vä 1989). Rovnako to plati o nälezoch kupeckych plomb (J. Hunka 1995). Numizmaticke 
bädanie musi sledovat' geograficke rozlozenie lokah't s nälezmi minci , a to c i uz ojedine-
lych, ale hlavne hromadnych vo vzt'ahu k cestnemu systemu. Hromadn^ nälezy minci (sd-
bory obiehajüce v pn'slusnej dobe) a poklady (zhromazdenö mince vo funkcii tezauräcie -
rozh'senie E . Nohejlovej-Prätovej 1975, s. 100) nemusia vzdy predstavovaf strateny depo-
zit alebo stratu, nakol'ko v symbolickej kategörii mohli predstavovat' hrobovü vybavu ale
bo obetu, teda v oboch pn'padoch mali votfvny Charakter, (pozriTabaczynski 1987, s. 89-95). 
Trhovä vymena tovarov bola üzko zviazanä s näbozenskymi slävnosfami a vyznaöovala sa 
istou periodicitou, (Kazirru'r 1989, s. 118-119). Nemenej dölezi ty zostäva fakt, ze na ob-
chod rovnako bola zainteresovana i cirkev, co je d'alsim okruhom otäzok v stanovenom 
bädatel 'skom programe (J. L e Goff 1996). Komplexne süvislosti zamerane na Tudske vzt'a-
hy k uzsiemu i sirsiemu prostrediu vysvetlia mnohe otäzky vzäjomnej komunikäc ie , po-
stojov, sprävania sa, a v neposlednom rade vo vymene kul türnych hodnöt . Tyka sa to rov-
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nako vidieka, mestskych aglomeracii, kniezacich sidiel i cirkevnych institucii. Niektore 
sme uz spomenuli, ine problemy nadhadzujeme pre budüce vyskumne zamerania. V pr-
vom rade pre sledovanie tras jednotlivych ciest, hlavne na rdzcestiach a kr izovatkäch sa 
dodnes zachovali kamenne alebo drevene krize, kaplicky, alebo len ojedinele ras tüce stro-
my, v bütl'avindch ktorych je osadena figüra svätca alebo obraz. Näs zaiste bude zaujimat' 
osadenie na krizovatkäch ciest (pövodne potlacenie pohanskeho modlosluzobneho kultu), 
alebo na miestach zaniknutych sakrdlnych stavieb, mostov, na horskych priechodoch alebo 
ich üpätiach a pod., a vo funkcii priestoroveho znaku (Krasuski 1986). Projekt terenneho 
zmapovania na üzemi Slovenska rozbieha sa na katedre religionistiky F F U K v Bratislave 
po vzore pol'skej etnologickej vedy (T. Seweryn 1958, 1983; A . Kutrzeb-Pojnarowa 1987). 
Retrospekti'vna metöda otvara tak okruh otdzok spojenych s priestorovou mobilitou stre-
dovekeho cloveka a priestorovym horizontom, ktory sa casom menil (napr. ücast'ou na 
vojnovej vyprave - Zapasnik 1988). Denne vykony pesich alebo na koni, c i v zaprahu sü 
uz dnes v literatüre zname (Dennecke 1993, s. 217; Ohler 1993, s. 141). Zävis los t 'vykonov 
(obzvldst' efektivnych) v km/hod. determinuje krajinne prostredie, stavba ciest, rocne ob-
dobie, pouzity dopravny prostriedok i organizdcia vymeny koni (hlavne u poslov). Rovna-
ko sa to tyka i riecnej dopravy, kde cestovnd rychlosf bola ovel'a väcsia (40-75 k m za den), 
samozrejme v smere prudu vody a jej dostatku (Petran 1985, s. 820; pozri prdcu D . Elimers 
1972). 

Stredoveky clovek naskrze presiaknuty religiozitou dbal na dodrziavanie üzu v ne-
delu a vo sviatky necestovat'. Odlisny spösob spravania kcestovnemu priestoru mali ne-
kresfania (Zidia, muslimovia a i.) a nomadske kocovne obyvateistvo. Svoji'm pasienko-
vym hospodarenim bolo nütene prekonavat' vel'ke vzdialenosti. Inac sa tief sprävali kupci 
(pozri H . P. Bruchhäuser 1989), hlavne v medzinarodnom obchode (Die Hanse, 2 zv. 1989). 
Karavana kupcov casto so sebou viezla i svojho knaza a kult domäceho svätca. V ä z b a 
kultu a obchodu ma este predkrest'ansky pövod. Dolezitd vsak bola posvätnost ' re l ig iözne-
ho konania (vyrocny den patronacie kostola), ktora zarucovala aj bezpecnost' obchodu 
(Laum 1924, s. 94n.). Kupecke dvory (skladistia tovarov - pozri Haiaga 1991) boli napo-
jene na sakralny objekt, alebo stali v bh'zkosti neho (napr. PrazskyTyn [L. Smetanka 1978], 
u nas Brezovicka [Polla 1967]; pozri P. Johansen 1963, Nagel 1971). 

V 13. storoci pri lokovani miest sa vyrazne uplatnil kupecky patrön sv. Miku las (napr. 
Levoca, Presov, Lipt . Sv. Mikulds , Stara Luboviia, Trhoviste a in6). B o l pa t rönom vsade, 
kde sa ohrozoval zivot a majetok putujüceho cloveka, teda hlavne kupcov (K . Blaschke 
1967; B . A . Uspienskij 1985). N a strategicky a dopravne dölezi tych miestach mozno sto-
povat' tzv. rytierske patroci'nid: sv. Micha la (strdzne miesta - Sl ivka 1990, s. 96n., J . Huddk 
1984, celouhorske spracovanie A . M e z ö 1996), sv. Juraja (vo vzt'ahu k opevnenym sidlam 
- Sl ivka 1986, s. 368-371, obr. 4) a sv. Martina, i ked funkcne i casovo znacne diferenco-
vaneho (Slivka 1990, s. 97). Väzba svätomar t inskeho patroci'nia na pn'cestne zariadenia 
(hlavne mytnice) je jednoznacna. Rovnako i kult sv. Zofie (Brezovicka, Ruzomberok, Su-
cany) a sv. Ducha, ako symbolu bozej lasky a pomoci (Slivka 1990). Podrobny rozbor 
patrocinif s vyuziti'm inych pribuznych disciplin (napr. pri sledovanf pa t röna cestujücich 
sv. Kristofa na ndstennych marbach exterierov kostolov - pozri Benker 1975, s. 14In; 
H . Molden 1986, s. 26n.) osvetli süvislosti s dopravou a priestorom. Dodnes vsak v tejto 
oblasti sa nerozvinul vyskum, ako ho navodil pred 30. rokmi M . Stepanek (1968). 

Sirokopriestorove dopravne rozpätie umoznovalo medzi rudskü komunikdciu, kon-
takty s „ inym" svetom, ci'm sa vzdjomne ovplyvnovali . Tu sa naskytd siroky okruh „huma-
nisticko-ekologickych otazok" (aj na temu samostatnej konferencie), aby som pouzil for-
muläciu D . Denneckeho (1993, s. 208), süvisiacich so vzt'ahmi cloveka pohybujüceho sa 
predovsetkym v inych hospoddrsko-kul türnych zönach, v inom zivotnom prostredf (pozri 
cennu stüdiu V. Hubinger 1991). Kazda cesta vedie do nezndma, a tak sa ona stdva specific-
kym priestorom zäzitkov. Ich prekonanie je r i z ikovym predsavzatfm. N i e nähodou v ne-
mäine majü ten isty jazykovy koren slova Weg (= cesta) a Wagnis (= r iz iko, odväzny ein). 
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Pripomfna näm to Stare prislovie, ktore hovori, ze cestovanie zbavuje cloveka pred-
sudkov. Personalna migracia röznorodych socialnych cestovnych skupin (panovnici, voja-
c i , kupci, pütnici , mnfsi, diplomatickf poslovia, studenti, remeselni tovariäi, ale aj invalidi 
a rözne okrajove skupiny - z bohatej literatüry odkazujeme na Waddel 1960, s. 363-396; 
G . Ja r i t z -A. Mül ler [Hrsg] 1988; Ohler 1993, tarn lit., H . Zaremska 1993) odiisne vnimali 
prostredie a zäzitky a zozbierane sküsenost i z ciest sa odrazili v ich rozpravaniach, basiiach 
alebo v cestopisnychdennfkoch (Z.Ticha 1984). V ä c s i n a z nich zostala v üplnej anonymite 
ajedine itinerrire (v Uhorsku krdl'ovske - pozri Engel 1984; Sroka 1995, tam lit.), prip. 
obchödzky vizitatorov (Erszegi 1980, vyüctovanie posolstiev (napr. kral'a Ladislava Po-
hrobka do R ima v r. 1453 - Petran 1985, s. 822) poskytujü informacie o predstavach vni-
mania cesty a okolia. K tomu je potrebne vyuzif vsetku stredovekü korespondenciu (cha-
rakteristiku podava S. Menache 1990, s. 15-18). 

Jedno je iste, ze cestovat'po dnesnej krajine v stredovekych stopdch je nemozne, lebo 
krajina a okolie sa zasadne zmenil i . A l e na cestu poznania ciest v stredovekych stopach sa 
treba vydat'. Nase bädaterske propozicie nech aspon ciastocne poslüzia k orientdcii a zavf-
seniu ciefa. I napriek platnosti ax iömy Chr. Morgensterna, ze „nikto nemöze byt' vedfa 
niekoho spolocnikom putovania" na zivotnej drahe, zvlddnutie naörtnutej ülohy vyzaduje 
spoloönü interdisciplindrnu spoluprdcu. 

Tabufka ccstovncj rychlosti podl'a Dictricha Dcncckcho 

km/den 12 hod. dopravny prostriedok ro£ne obdobie obdobie/epocha 

23 ndklad s povozom -
28-30 ndklad s povozom leto 

46 postovy posol (bez striedania kofia) zima 
53 postovy posol (bez striedania kona) leto 
56 speciälny posol s kofiom december 

56-60 speciälny posol s kofiom leto 
91 (az 106) jazdecky cvälajiici posol (s vymenou kofia) zima 

stredovek 
stredovek 

16. stor. 
16. stor. 

1192 
stredovek 

16. stor. 

km/hod. dopravny prostriedok obdobie/epocha 

6 kön v klusani _ 

8 postovy voz 17. stor. 
8 köfi v rychlom kluse -1 1 posol na koni -12,5 posol na koni doba rimska 
15 jazdec stafetovej sluzby stredovek 
18 cvdlajüci köfi -

Litcratdra 

AURIG, R., 1989: Altstrassenreste als archäologische Denkmäler. In: Ausgrabungen und Funde 34, H. 1, 
s. 1-5. 

B A L L A I , K., 1927: A magyar korcsmdk es fogadök a 1.-18. szäzadban. Budapest. 
BARTL, J., 1963: Myta na Malom Dunaji vo vzt'ahu k Bratislave a bratislavskgmu mytu. In: Zbornik 

SNM - Histöria 3, s. 51-66. 
BAZOVSKY, L., 1992: Osidlenie Zähoria v dobe verkomoravskej. Diplomovd prdca. Bratislava. 
BENKER, G., 1975: Christopherus. Patron der Schifter, Huhrleute und Kraftfaher. Legende, Verehrung, 

Symbol. München. 
B L A S C H K E , K., 1967: Nikolaipatrozinium und städtische Frühgeschichte. In: Zeitschrift der Savigny-

Stiftung für Rechtsgeschichte-Kan. Abt. 53, s. 273-337. 
BORCSICZKY, B., 1914: A politikai vdltozdsok befolydsa Magyarorszäg kereskedelmi ütjaira a XIV. 6s 

XV. szdzadban. Budapest. 
BORST, A., 1973: Lebensformen im Mittelalter. Franfurkt/M.-Berlin. 
BRÜCHHÄUSER, H.-P., 1989: Kaufmannsbildung im Mittelalter. Determinanten des Curriculums deut

scher Kaufleute im Spiegel der Formalisierung von Qalifizierungsprozessen. Köln-Wien. 
BUCZEK, K., 1957: Ströze. Studium z ustroju spoteeznego Polski wczesnofeudalnej. In: Roczniki dziejöw 

spolecznych i gospodareych t. 19, s. 11-41. 

270 



CASSON, L., 1976: Reisen in der Alten Welt (angl. preklad). München. 
CDS1 = Codex diplomaticus et epistolaris Slovaciae. 1. zv. (ed. R. Marsina). Bratislava 1971. 
CSENDES, P., 1969: Die Strassen Niederösterreichs im Früh- und Hochmittelalter. Diss. Wien 33. Wien. 
CURiN, F., 1973: Pomi'stni a trat'ovä jmena Bräna, Branka, Vrata apod. In: Sbornik Pedagogicke fakulty 

UK v Praze - Filologicke Studie IV, s. 105-111. 
CERNÄ, E. -VELIMSKY, T., 1993: Cesko-saskd kontakty a problemalika stfedovekych cest pfes Krusne 

liory a DSäinske steny. In: Cechy a Sasko v promenäch dejin. Slavogermanica II. Acta Universitatis 
Purkynianae - Philosophica et Historica I, 359-372. 

DENECKE, D., 1979: Methoden und Ergebnisse der historisch-geographischen und archäologischen 
Untersuchung und Rekonstruktion mittelalterlicher Verkehrswege. In: Geschichtswissenschaft und 
Archäologie:. Untersuchungen zu Siedlungs-Wirtschafts und Kirchengeschichte. Sigmaringen, 
s. 433-183. 

- 1986: Strasse und Weg im Mittelaller als Lebensraum. In: Mensch und Umwelt im Mittelalter. Stuttgart, 
s. 207-223. 

DIE HANSE, 1989: Die Hanse. Lebenswirklichkeit und Mythos. Ausstellungkatalog 1-2. Hamburg. 
DOMANOVSZKY, S., 1916: A harminzadväm eredete. Budapest. 
ELLMERS, D., 1972: Frühmittelalterliche Handelsschiffahrt in Mittel- und Nordeuropa. Neumünster. 
ENGEL, P, 1984: Hunyadi Jänos kormäny zo itineräriuma (1446-1452). In: Szäzadok 118, s. 974-997. 
ERSZEGI, G., 1977: Die Entstehung der Wart. In: Die Obere Wart. Oberwart, s. 117-163. 
- 1980: Zu Alltagsleben und Sachkultur ungarischer Benediktinerklöster des Spätmittelalters. In: Klös

terliche Sachkultur des Spätmittelalters. Wien, s. 195-215. 
FIALA,A. , 1989: Byzantske mince naSlovensku(6.-l2. storocie). In: Slovenskä numizmatika X, s. 57-64. 
FIALA, A . - V A L L A S E K , A., 1973: Neznäma budova mytnej stanice v Spisskom Podhradi. In: Vlastived-

ny casopis 22, s. 40-41. 
FICHTENAU, H., 1986: Reisen und Reisende im Mittelalter. In: Beiträge zur Mediävistik 3 (Stuttgart), 

s. 1-79. 
GARDONYI, A.. 1908: Felsö-Magyarorszäg kerestedelmi utjai a közepkorban. In: Közgazdasägi Szemle 

32, s. 90-96 a 192-205. 
GEDAI, I., 1969: Fremde Münzen: in Karpatenbecken aus dem 11.-13. Jahrhundert. In: Acta Archaeolo-

gica Acad. Sc. Hung. 21, s. 107-111. 
GILCHRIST, R., 1995: Contemplation and action. The Other Monaslicism. London-New York. 
GLASER, L., 1929 : A Dunatul közepkori uthälözata. In: Szäzadok, 63, s. 138-167. 
GOCKENJAN, H., 1972: Hilfsvölker und Grenzwächter im mittelalterlichen Ungarn. Wiesbaden. 
GOETZ, H. W., 1993: Zur Mentalität bäuerlichen Schichten im frühen Mittelalter. In: Vierteljahrschrift 

für Sozial- und Wirtschaftsgeschichte 80, s. 5-174. 
GUREVIC, A. J., 1978: Kategorie stfedoveke kultury. Praha. 
H A L A G A , O., 1966: Spojenie slovenskych miest s Pol'skoni a Rusou do 16. storocia. In: Historicke stüdie 

11, s. 139-167. 
- 1967: Kaufleute und Handelsgüter der Hanse im Karpatengebiet. In: Hansische Geschichtsbläter 85, 

59-84. 
- 1968a: O stykoch krajov Slovenskä s juhoslovanskymi v stredoveku. In: Ceskoslovensko a Juhosldvia. 

Bratislava, s. 64-67. 
- 1968b: Pol'skd a uhorskd so! na Slovensku v stredoveku. In: Sludia zdziejöw görnictwa i hutnictwa 

t. XII, s. 28-75. 
- 1969: Slovensko-rusk£ styky pred närodnym obrodeni'm. In: Historica Carpatica 1, s. 67-92; II. Casf 

v2. ro5. 1970, s. 5-27. 
H A L A G A , O. R., 1972: RieCna doprava v Karpatskej oblasti za feudalizmu. In: Slovensky närodopis 20, 

s. 557-571. 
- 1973: Poöiatky diarkoveho obchodu cez slredne Karpaty a kosickeho präva skladu. In: Historica Carpa

tica 4, s. 3-28. 
- 1975: Koüice - Balt. Vyroba aobchod v styku vychodoslovenskych miest s Pruskom (1275-1526). 

Kosice. 
- 1981: Vyznam nadregiondlnych trhov v ekonomike Slovenskä. In: Historicke stüdie 25, s. 151-174. 
- 1987: Podiel Slovenskä na euröpskom obchode v stredoveku. In: Zbornfk prednäsok „K dejindm ob

chodu na Slovensku". Bratislava, s. 31-40. 
- 1991: Colnice adöverni'ci v ri'sskom monopole Koste. In: Historicky casopis 39, s. 3-11. 
HANULIAK, V., 1996: Via magna na strednom Slovensku v obdobi casneho a vrcholneho stredoveku. In: 

Archaeologia historica 21, s. 443-449. 
HÄSKOVÄ, J., 1989: K obchodni'm styküm Cech s Uhrami v obdobi ranöho feudalismu (Nälezy uher-

skych minci v Cechdch). In: Slovenskä numizmatika 10, s. 213-221. 
HERENYI, J., 1975: „Die Wart" im Spiegel der mittelalterlichen Rechtsgeschichte. In: Zeitschrift des 

historischen Vereines für Steiermark (Graz) T. 66, s. 111-139. 
HLINKA, J., 1974: Ndlezy ceskych a uhorskych minci na Slovensku. In: Slovenskä numizmatika 3, 

s. 11-72. 

271 



- 1989: Nalezy sliezskych minci na Slovensku. In: Zbornik SNM - Histöria 29, s. 249-279. 
- 1970: Ceskd cesta na üzemf Slovenska vo svetle ndlezov minci. In: Zbornik SNM - Histöria 10, 

s. 193-215. 
HORVATH, V.-MAINUS, F.-JANÄK, J., 1977: Historie celnictvi v CSSR. Praha. 
HRA§E, J., 1885: Zemsk6 stezky, strdznice a brany v Cechdch. Nove MCsto nad Metuji. 
HROMÄDKA, J., 1933: Ceskd cesta na Slovensku a Zizkovo tazeni do Uher r. 1423. In: Bratislava 7, 

s. 416-450. 
HUBINGER, V., 1991: Svet za ohradou. In: Cesky lid 78, s. 1-8. 
HUDÄK, J., 1984: Patrocinia na Slovensku. Bratislava. 
HUNKA, J., 1995: Obchodny zivot v stredovekych slovenskych mestdch v konfrontäcii s numizmaticky-

mi a archeologickymi ndlezmi. In: Archaeologia historica 20, s. 585-588. 
CHOC, P., 1965: Vyvoj cest adopravy v Cechdch do 13. stoletf. In: Sbornfk Csl. spoleCnosti zemCpisne 

sv. 78, s. 16-133. 
JAMRICHOVA, A., 1997: Mytne stanice na Slovensku v stredoveku. Diplomova prdca. Trnava. 
JAN§ÄK, §., 1960: Konfinium na Zdhori a starä cesta nim vedüca z Bratislavy do Prahy. In: Geograficky 

Casopis 12, s. 86-96. 
- 1961: Ceskd cesta - najstarsi spoj Slovenska s Ceskymi krajinami. In: Vlastivedny Casopis 10, s. 83-87. 
- 1963a: Novy smer Ceskej cesty od zaciatku XV. storoCia. In: Zprdvy oblastniho muzea jihovychodni 

Moravy v Gottwaldovg C. 3, s. 84-87. 
- 1963b: Biela Hora v Malych Karpatoch. In: Geograficky Casopis 15, s. 186-196. 
- 1964a: Z minulosti dopravnych spojov na Slovensku. In: Geograficky Casopis 16, s. 13-31. 
- 1964b: Cesta ceskych strdzi. In: Geograficky Casopis 16, s. 326-339. 
- 1967: Prechod Ceskej cesty cez üdolie Nitry pri Dvoroch nad Zitavou. In: Geograficky Casopis 19, 

s. 130-138. 
JARITZ, G.-MÜLLER, A., 1988: Migration in der Feudalgessellschaft. (Studie zur hist. Sozialwissen

schaft 8.) Frankfurt-New York. 
JOHANSEN, P, 1963: Die Kaufmannskirche. In: Wisby-Symposiet för historiska Veterskaper, s. 85-129. 
JOSEF, D., 1984: Nase mosty historicke a souCasne. Praha. 
JUNKEIMANN, M . , 1990: Die Reiter Roms. Teil 1: Reise, Jagd, Triumph und Cireusrenen. Mainz. 
KAZIMIR, 1987: Tovarovo-pefiazne vzt'ahy v obdobi dendrovej meny (1 l.-zaCiatok 14. storoCia). In: 

Slovenskd numizmatika 10, s. 117-124. 
KEJR, J., 1987: Trhy a trhove vsi v Cechach a na Morave. In: PrdvnChistoricke Studie 28, s. 9-44. 
KLEIN, B., 1976: Rekonstrukcia cestnej siete Zvolenskej zupy v obdobi Arpddovcov. Rig. prdca. Trend'n 

(Rkp. ulozeny v Üstr. kniznici UK Bratislava pod C. Rig.-1833). 
- 1978: Zdsady urCovania stredovekych ciest v geografickom prostredf. In: Vlastivedny zbornik Povazia 

13, s. 19-39. 
- 1985: Pn'spevok k historicko-geografickej lokalizdcii cestnej siete Zvolensk6ho komitdtu. In: Vlasti

vedny zbornfk Povazia 15, s. 87-132. 
KLINCOKOVÄ, K.-FERUS, V., 1982: Stavebno-historicky vyvoj Vodnej veze v Bratislave. In: Pamiatky 

a priroda Bratislavy (zb.) 7, s. 109-132. 
KOLLER, H., 1995: Die Raffelstetler Zollordung und die mährischen Zentren. In: Burg - Burgstadt -

Stadt. Zur Genese mittelalterlicher nichtagrarischer Zentren in Ostmitteleuropa. Berlin, 283-295. 
KOMMUNIKATION, 1992: Kommunikation und Alltag in Spätmittelalter und früher Neuzeit, (konf. 

zb.). Wien. 
- 1994: Kommunikation zwischen Orient und Okzident Alltag und Sachkultur, (konf. zb.). Wien. 
KOSÄRY, D., 1951: Bevezetes a magyar törtenelem forrdsaiba es irodalmaba. Budapest. 
KOWALCZYK, E., 1984: Zasieki. Uwagi do artykulu Jana Lesnego. In: Kwartalnik H K M 32, nr. 3, 

s. 389-394. 
KRAJCOVIC, R., 1992: Verkomoravskd cesta z Nitry na Moravu. In: Slavia 61, s. 453^159. 
KRASKOVSKÄ, L., 1974: Ceske stredoveke razby v ndlezoch minci na Slovensku. In: Numismaticky 

sbornfk 13, s. 131-135. 
KRASUSKI, W., 1986: Krzyze i kapliczki przydrozne jako znaki podzialu przestrzeni. In: Polska sztuka 

ludowa 40, nr. 3-4, s. 225-232. 
KRZEMIENSKA, B., 1979: Boj knizete Bfetislava I. o upevnCni Ceskeho statu (1039-1041). Praha. 
KUBINYI, A., 1988: Königliches Salzmonopol und die Städte des Königreichs Ungarn im Mittelalter. In: 

Stadt und Salz (Linz/Donau), s. 213-232. 
- 1991: Die königlich-ungarischen Salzordnungen des Mittelalters. In: Das Salz in der Rechts- und Han-

delsgeschichte Berenkamp, s. 261-270. 
KUBÜ, F.-ZAVREL, P, 1995: Prachaticky System Zlate stezky. In: Zlatd stezka 2, s. 74-98. 
KUCERA, M . , 1964: Vyvoj solneho monopolu na Slovensku v starsom stredoveku. In: Zbornik FF UK -

Historica 15, s. 71-86. 
KUTRZEBA-POJNAROWA, A., 1987: Na poczatku byly kapliczki. Kapliczki, krzyze i figury przydrozne 

w zawoi sprzed przeszlopol wieku. In: Polska sztuka ludowa 41, s. 23-34. 

272 



LALIK, B., 1977: Targ. In: Slownik Starozytnösci Slowianskich. VI. zv. Wroclaw-Warszawa-Kra-
köw-Gdarisk, s. 25-32. 

L A U M , B., 1924: Heiliges Geld. Eine historische Untersuchung über den sakralen Ursprung des Geldes. 
Tübingen. 

Le GOFF, J., 1994: Stredoveke' mentality a dejiny imagindrna. In: Text - revue pre humanitne' vedy t. 2, 
s. 59-67. 

- 1995: Sakiewka i zycie. Gospodarka i religia w sredniowieczu. Gdansk. 
LE$NY, J., 1982: Zasieki. In: Slownik Starozytnösci slowianskich. t. VII, cz. 1, Wroclaw-Warszawa-Kra-

köw-Gdarisk, s. 76-82. 
LEWICKI, T, 1956: Zrödla arabskie do dziejöw Slowianszcsyzny. I. Wroclaw-Kraköw. 
- 1967: Uwagi o niektörych wczesnösredniowiecznych wegierskych drogach handlowych. In: Slavia 

Antiqua 14, s. 15-29. 
LÖTZ, H. (red.), 1889: Deutsche Postgeschichte. Berlin. 
MAJTAN, M . , 1996: Z lexiky slovenskej toponymie. Bratislava. 
MARSINA, R., 1973: K vyvoju miest na Slovensku do zaöiatku 15. storoöia. In: Historicky £asopis 21, 

s. 33-367. 
- 1978: Mesto a trh na Slovensku do konca 13. storoöia. In: Historicky casopis 28, s. 77-93. 
MASCHKE, E., 1977: Die Brücke im Mittelalter. In: Historische Zeitschrift 224, s. 265-292. 
MATEJEK, F., 1970: Strazjako pomi'stni jmeno naMoravg. In: Onomasticke präce (Praha) sv. 3, s. 160-167. 
MAYER, H. E., 1985: Geschichte der Kreuzzüge. 6. Aufl. München. 
MENACHE, S., 1990: The Vox Dei: Communications in the Middle Ages. New York. 
MEZÖ, A., 1996: A templomcfm a magyar helysegnevekben (11-15. szäzad). Budapest. 
MITTLER, M . , 1988: Pässe-Brücken-Pilgerpfade. Historische Verkehrswege der Schweiz. Zürich und 

München. 
MÖCSY, A.-FITZ, T., 1990: Pannonia regeszeti kezikönyve. Budapest. 
MOLDEN, H„ 1986: Arlberg Pass, Hospiz und Bruderschaft. Wien-München. 
MURRAY, A., 1978: Reason and Society in the Middle Ages. Oxford. 
NAGEL, G., 1971: Das mittelalterliche Kaufhaus und seine Stellung in der Stadt. Berlin. 
NOHEJLOVÄ-PRÄTOVÄ, E., 1975: Zaklady numismatiky. Praha. 
NOVOTNY, B., 1986: Stare obchodne' cesty v Cechdch a na Moravfi ve svStle ndlezü minci z 10. az 13. 

stoletf ajejich vztahy k archeologickym a pfsemnym pramenüm. In: Dendrovd mäna na Moravfi. 
Brno, s. 52-85. 

NOWAKOWA, J., 1951: Rozmieszczenie komör celnych i przebieg drög handlowych na Slasku do konca 
XIV wieka. Wroclaw. 

OHLER, N., 1989: Klösterliche Gastfreundschaft im Mittelalter. In: Geschichtsblätter Kreis Bergstrasse 
22, s. 37-62. 

- 1993: Reisen im Mittelalter. 3. vyd. München-Zürich. 
OLIVOVÄ-NEZBEDOVÄ, L. a kol., 1995: Pomi'stni jmena v Cechdch, o cem vypovfdajf jmena polf, luk, 

lesö, hör, vod a cest. Praha. 
ONAK, B., 1967-68: Polnische und deutsche Funde ungarischer Münzen vorn XI. bis XIII. Jahrhundert. 

In: Numizmatikai Közlöny 66-67, s. 29-36. 
PAULINYI, O., 1923/24: A söregale kialakuläsa Magyarorszagon. In: Szazadok 57-58, s. 627-647. 
PETRÄN, J. a kol., 1985: Dejiny hmotn6 kultury 1/2. Praha. 
PETROVIC, V., 1991: Cestna sief na Zähori. Diplomovä präca. Bratislava. 
PEYER, H. C., 1987: Von der Gastfreundschaft zum Gasthaus. Studium zur Gastlichkeit im Mittelalter. 

(MHG Schriften 31). Hannover. 
PICHLEROVÄ, M . , 1984: Jantarovä a limitnd cesta v Bratislavskej brane. In: Zbornfk präc Ludmile Kras-

kovskej (k zivotnemu jubileu). SNM Bratislava, s. 92-106. 
PLACEK, M. , 1990: Fortifikace ke kontrole a zajisteni stfedoväkych komunikacf. In: Arch. historica 15, 

s. 203-215. 
PLEIDELL, A., 1925: A nyugatra iranyulo magyar kerskedelem a közöpkorban. Budapest. 
POLLA, B., 1967: Vysledky historicko-archeologickeho vyskumu v Brezoviöke. In: Sbornfk Närodnfho 

musea v Praze. Rada A. Historie 21, s. 291-297. 
POSVÄR, J., 1964: Obchodnä cesty v ceskych zemi'ch, na Slovensku, ve Slezsku a v Polsku do 14. stoletf. 

In: Slezsky sbornfk 62, s. 54-63. 
PÜSPÖKI-NAGY, P, 1989: Piacok e\s vdsärok kezdetei Magyarorszagon (1000-1301). 1. Bratislava. 
RATZ, A., 1966: Valbach - Kapuvdr - Bobuth. Landestor und Gyepüsystem der Rabnitzlinie. In: Wis

senschaftliche Arbeiten aus dem Burgenland (Eisenstadt) Heft 35, s. 446-514. 
ROLLE, R., 1988: Archäologische Bemerkungen zum Warägerhandel. In: Bericht der Römisch-Germa

nischen Kommision Bd. 69, s. 472-529. 
RÖSENER, W., 1985: Bauern im Mittelalter. München. 
ROSSET, A., 1974: Drogi i mosty w sredniowieczu i w czasach odrodzenia. Warszawa. 
ROUBlK, F., 1938: Silnice v Cechdch ajejich vyvoj. Praha. 

273 



RUNCIMAN, S., 1989: Geschichte der Kreuzzüge (angl. preklad). München. 
RUTTKAY, A., 1981: Zaniknuty hrad na Michalovom vrchu medzi Klfzskym Hradist'om a Kolaönom, 

okr. Topol'öany. In: Arch. historica 6, s. 407-427. 
SEDLÄK, V., 1980, 1987: Regesta diplomatica nec non epistolaria Slovaciae. I-II. Bratislava. 
SEDLÄKOVÄ, A., 1997: Diarkovö cesty na Slovensku v stredoveku. Diplomovd präca. Trnava. 
SEIBT, F., 1987: Glanz und Elend des Mittelalters. Eine endliche Geschichte. Berlin. 
SEWERYN, T., 1958: Kapliczki i krzyze przydrozne w Polsce. Warszawa. 
- 1983: Kapliczki, krzyze i figury przydrozne na terenie diecezji tarnowskiej. Tarnöw. 
SCHREIBER, G., 1951: Mittelalterliche Alpenpässe und ihre Hospitalkultur. Miscelanea Giovanni Gal-

biato 3 (= Font. Ambrosiani 27). Milano. 
SLIVKA, M . , 1986: Prfspevok k problemalike vzt'ahu stredovekych sakrdlnych objektov a feuddlnych 

si'diel na Slovensku. In: Archaeologia historica 11, s. 359-376. 
- 1990: Stredovekd cestnd siet' na vychodnom Slovensku a jej determinanty. In: Slovenskd numizmatika 

XI, s. 83-112. 
- 1996: Vzdjomne' väzby stredovekych kldstorov vo vychodnej iasti Karpdt (polsko-slovensko-ukrajin-

skö). In: Poczatki w sredniowieczu. (konf. zb.). Rzeszöw, s. 309-326. 
SLIVKA, M . - V A L L A S E K , A., 1991. Hrady a hrddky na vychodnom Slovensku. Kosice. 
S. Z. (= SMETÄNKA), 1978: Diskuse o problematice si'dlist typu „Tyn". In: Archeologicke rozhledy 30, 

s. 210-212. 
SROKA, S., 1995:1. Ulaszlö itinerdriuma (1440-1444). ln:Törteneti tanulmanyok IV (Debrecen), s. 21^17. 
STÖRMER, W., 1966: Fernstrasse und Kloster zur Verkehrs- und Herrschaftstruktur des westlichen Alt

bayern im frühen Mittelalter. In: Zeitschrift für bayerisch Landesgeschichte 29, s. 299-343. 
SZÖKE, B., 1957: Brod na rieke Nitre pri Novych Zamkoch. In: Studijne zvesti AÜ SAV - Jansäkov 

zbornfk (Nitra), s. 108-112. 
SMILAUER, V., 1932: Vodopis stareho Slovenska. Praha-Bratislava. 
STÄNSKY.R, 1971:Mytne pomery v Turci vo svetle archi'vnych pramenov. In: Kmetianum - vi. zbornfk 

II, s. 150-172. 
STEPÄNEK, M . , 1968: Patrocinia a stredoveke cesty. In: Csl. casopis historicky 16, s. 551-584. 
STEPKOVÄ, J„ 1968: Isldmske mince v ndlezech ze Slovenska. In: Numismaticky sbornfk 10, s. 278-282. 
TABACZYNSKI, S., 1987: Archeologia sredniowieczna. Problemy. Zrödla. Cele badawczce. Wroclaw. 
TAGÄNYI, K., 1921: Alte Grenzschutz-Vorrichtungen und Grenz-Ödland: gyepü und gyepüelve. In: 

Ungarische Jahrbücher (Berlin und Leipzig) Bd. I, s. 105-121. 
TARR, L., 1978: Karren, Kutsche, Karosse. Berlin. 
TICHÄ, Z., 1984: Jak staff Cechove" poznävali svet. Praha. 
TRENCANOVÄ, J., 1973: Obchodne cesty na vychodnom Slovensku v zrkadle ndlezov minci. Diplomo-

vä prdca. Presov. 
T R E S T I K , D., 1973: „Trh Moravanü" - üstredni trh Stare Moravy. In: Cs. öasopis historicky 21, s. 869-894. 
ULICNY, F., 1987: Dejiny osidlenia Liptova do konca 19. storoiia (3. öast). In: Liptov - vi. zbornfk 9, 

s. 61-143. 
- 1993: Podiel Rusov, Rusi'nov na doosidrovani Slovenska v stredoveku. In: Slavica Slovaca 28, s. 21-29. 
USPIENSKIJ, B. A., 1985: Kult sw. Mikolaja. Lublin. 
VARSIK, B., 1984: Z osidlenia zäpadneho a stredneho Slovenska v stredoveku. Bratislava. 
VÄVRA, I., 1968: Uherskä cesta. In: Historickd geografie 1, 43-61. 
VISY, Z., 1988: Der pannonische Limes in Ungarn. Stuttgart. 
VOGÜE, A. de, 1964: „Honorer tous les hommes". Lesens de l'hospitaelit6ben6dictine. In: Revue d'asce-

tique et de mystique 40, s. 129-138. 
WADDEL, H., 1960: Sredniowiecze wagantöw (preklad). Warszawa. 
WIELOWIEJSKI, J., 1960: Glöwny szlak bursztynowy w czasach cesarstwa rzymskiego. Wroclaw-War-

szawa-Kraköw-Gdansk. 
WAGNER, H., 1955: Urkundenbuch des Burgenlandes und der angrenzenden Gebiete der Komitate Wie

selburg, Ödenburg und Eisenburg. I. Graz-Köln. 
WASOWICZ, T., 1967: Sandomierska siec drozna w wiekach srednich. In: Studia Sandomierske, 

s. 111-132. 
WENZEL, G., 1872: Nyitra varmegyenek. XV. szdzadbeli vdmhelyei. Pest. 
W E Y M A N , S., 1938: Cla i drogi handlowe w Polsce Piastowskiej. Poznan. 
WOLF, H., 1987: Das Pflaster in Geschichte und Gegenwart. München. 
W Y R O Z U M S K A , B., 1977: Drogi w ziemi Krakowskiej do konca XVI wieku. Wroclaw-Warszawa-Kra-

köw-Gdaiisk. 
ZAPASNIK, S., 1988: Przestrzen w sredniowiecznym obrazie swiata. In: Kultura i Spoleczenstwo 32, 

nr. 2, s. 19-28. 
Z A R E M S K A , H., 1993: Banicji w sredniowiecznej Europie. Warszawa. 
ZÄVODSZKY, L., 1904: A szent Istavdn, szent Ldslzlö es Kdlmdn korabeli törvenyek s zsinati hatdroza-

tok forrdsai. Budapest. 

274 



ZEMEK, M. , 1972: Moravsko-uherska hranice v 10.-13. stoleti. Brno. 
ZEMLICKA, J., 1996: Entstehung und Entfaltung der Marktorganisation in Böhmen und Mähren. In: 

Hausbau und Raumstruktur früher Städte in Ostmitteleuropa. PA-Supplementum 6, Praha, s. 17-27. 
- 1997: Cechy v dobe knizeci (1034-1198). Praha. 

Z u s a m m e n f a s s u n g 

Rekonstruktion des Wegenetzes in der Slowakei 
(Der gegenwärtige Stand der Forschung und seine Perspektiven) 

Mit der Erforschung des europäischen Verkehrsnetzes beschäftigen sich alle Fachbereiche der 
Geisteswissenschaften. Die größte Aufmerksamkeit wurde von den Historikern, Geographen, 
Numismatikern, Philologen und Archäologen dem böhmischen Weg und dem Donauweg gewidmet. Der 
wichtigste Faktor für jeden Weg war der Handel und alle Veränderungen waren im Verlauf der Geschichte 
von ihm abhängig. Die wichtigste Zeitperiode war das 12. und 13. Jahrhundert. In dieser Zeit entstanden 
die meisten Städte, die für den Verlauf der Wege bestimmend waren. Auf den Fernwegen waren wichtige 
Punkte die Mauthäuser und Zollhäuser. Ihre Aufgaben waren breiter als heute, besonders von der Seite 
der Sicherheit für die ausländischen Kaufleute. 

Zu den Fernwegen gehörten auch Stifthäuser. Sie dienten nicht nur für die Übernachtung und 
Erholung, sondern sie kümmerten sich auch um die Wege, um den Zustand der Fürte und der Brücken. 

Für die weitere Forschung schlägt der Verfasser die Kartierung der Kommunikationsrelikten in den 
kleineren Gebieten vor. Wichtiges Kennzeichen für die alten Wege sind auch die Kapellen, Kreuze, 
Patrozinien (z. B. St. Michael, Martin, Christoph, Sofie u. a.) und Münzefunde. 

Mit den alten Wegen sind auch weitere Fragen verbunden, wie z. B. die Beziehungen zwischen 
verschiedenen Völkern, neue wirtschaftliche und kulturelle Erkenntnisse usw. 

A b b i l d u n g e n : 
1. Handelswege auf dem Wasser und Festland in den Mittelkarpaten und auf dem Gebiet des Tisa-Flusses 

in der 2. Hälfte des 13.-15. Jh. Nach Haiaga. 
2. Das Wort „Wallfahrt" und „Hohlweg" in den slowakischen topographischen Namen. Nach M . Majtän 

1996. 
3. Pflasterung eines Weges. Nach Chronik Hainauts I., um 1448. 
4. Oben: Burg Turfia - ein Teil des Zugangsweges. Unten: Burg Muran - ein Detail des Zugangsweges 

mit eingehauen Lagern für Holzbalken. 
5. St. Martin-Patrozinium in der Slowakei in der Beziehung zu den Mauthäusern und Klöstern. 
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