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III.

VORARSTVI V POVODI VISLY (VISLA, SOLA,
SKAVA, POPRAD, DUNAJEC, VISLOKA, SAN A BUG)

dosavadnim bidani o vnitrozemské vodni dopravé jako jednom ze

zakladnich pfedpokladi nékdejsiho obchodu dospéli ve slovanskych zemich
nejdale politi historikové a etnografové. Piestoze vénuji tomuto zpiisobu dopravy
2 jeho mistu v obzivé a kultufe lidu znatnou a soustavnou pozornost, nebyly
v8echny jeho vyvojové fdze zpracovany, protofe material k siudiu fi¢ni plavby
v nékterjch obdobich je znaéné kusy. V -poslednich letech vznikla fada historickych
praci o mejstar§ich obdobich v§voje vorafstvi a lodni plavby na polskych fekach,
a to od pravdépodobnych pocatki jejich podilu na obchodé (vorafstvi asi v 13. nebo
14. stoleti) aZ do konce 18. stoleti. Do druhé poloviny minulého stoleti. pak saha
fada starSich i nejnovéjsich etnografickych. praci, vychazejicich zejména z terénnich
vyzkumd. Tato kapitola by méla alespori zédsti vyplnit mezeru ve zkoumani
vorafstvi na horni Visle a jejich karpatskych pfitocich v prvni poloving 19. stoleti;
upozoriiuje na dilezity, dosud nevyuzity pramen k jeho studiu.?**)

Hlavni obchodni cestou na pocatku 19. stoleti byla nejmohutngjsi a nejdi-
lezit&jsi halidskd feka — Visla.*®) Na tzemi Slezska nebyla v té' dobé& splavna
ani pro lodi, ani pro vory. Jako na vétsiné horskych toki v zalesnénych oblastech
moravskych a slezskjch- Beskyd i na Visle a potoce Brennici, jejim pravém
ptitoku, se plavilo volné sidhové dfivi do hamrd v Ustroni a do Skocova.’*®) Jen
na poédtku stoleti plavila kratkou dobu t&Sinska komora sahové dfivi ze Skofova
do Krakova na kratkych, Sesti a% osmi sahy dfeva naloZenych prdmech (Plitten),
av§ak jiz roku 1806 se tohoto zptsobu plaveni zfekla, protoze bylo nevynosné
a protofe z pruské strany byly ¢inény namitky proti fastému poSkozovani biehi
feky.3?”) Lepsi podminky hydrografické i ekonomické byly pro plavbu lodi a vaza-

354) Hydrographisch- statistische Ergdnzungs-Tabelle zu der Land- und Wasser-Strassenkarte
von Galizien, s. a., (1822?), SA Brno, pof. ¢é. 115/58, sign. I-1285 (dale jen zkratka HETG). —
Dodateéné se mné dostala do rukou prace W. Pola, Rzut oka na pdinocne stoki Karpat, Krakéw
1851, kterj zfejmé pou#il téchto doplitovacich tabuli k map& Halie pfi sestavovani tfi pre-
hledti splavnosti haliéskjch tokd, oviem bez udéni pramene. O Visle, Bugu.a Dnéstru pojednal
v textu, nékteré Gdaje zestruénil, jiné pondkud obménil, popf. misty doplnil.

355) HETG Al-C3.

i56) HETMSchl, O/IIEV.

357) Ibjdem, N3/II.
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ného vorového dfivi az na Gizemi Halice, kde Visla ptibira nékolik velkjch a mnoz-
stvi men§ich (vodou ovSem jen neperiodicky zdsobovanych) pfitokd, zejména
z Karpat. Pomérné vysoky, i kdyz kolisavy stav vody ve Visle umoziicval plaveni
nejen vord, nybrz i rdznjych typd lodi a pramd. Z velkého mnozstvi znamych
typl dopravnich prostfedki na polskych fekdch, Visle zejména, jak je uvadi dosa-
vadni literatura v dplnosti do konce 18, stoleti,>*®) popisuji dopliiovaci tabule jen
Skuty, dubasy, galary a vory (Skuty, Tubasse, Galeeren — jmenovité Ulanower
Galeere, Flosse).”®) K plavbé téchto plavidel se vyuzivalo kazdé pithodné vody,
a to nejvice na jafe, ¢asteéné v 1é1€ a na podzim. Pfes zimu plavba zcela ustala.
Pri nizkém stavu vody byla plavba ztiZena mnohymi mél¢inami, pis¢inami, siary-
mi stromy lezicimi v fefisti, zbytky starjch nepouzivanych vodnich staveb, lodnimi
mlyny a koneéné i silnymi zdpadnimi vétry, jez zpisobovaly vinobiti a pfevracely
lodi. Téz v dobé& abnormalné zvysenych vodnich stavii za povodni pfi tzv. janské
a jakubské vodé’®) a nékdy téZ na podzim byla plavba zcela znemoZnéna.’®!)

338) Viz napf. B. Slaski, Splaw i Splawnicy na Wisle, Warszawa 1916, str. 3—17; St. Kutrzeba,
Zeglarstwo wislane, Monografja Wisly, Waszawa 1920, str. 2—6; Wi. Kowalenko, Polska zegluga
na Wisle i Baltyku XIV i XV w., Roczniki Historyczne XVII, 1948; B. Wachowiak, Ze studiéw
nad splawem na Wisle w XVI—XVII w., Przeglad zachodni VII, 1951, str. 128; P. Smolarek,
Sean i perspekiywy badan nad rozwojem szkutnictwa w Polsce (do kosica XVIII w.), Kwartalnik
Historii Kultury Materialnej VII, 1959, str. 229—267, atd.

359y Szkuty byly 15—16 sshd dlouhé, 4 sihy Siroké, nosnost asi 700 centnyft (centnyi = asi
65 kg), dubasy byly 13 sahi dlouhé, 3 sahy a#z 3 sdhy 4 stopy Siroké, nosnost 550 centnyid,
na piihodné vodé az 600 centnyili, ulanowské galary byly 10 séhu dlouhé, 4 sihy Siroké,
3—4 stopy vysoké, nosnost 400—450 centnyid, obyfejné galary byly 9 sshd dlouhé, 3 sdhy
siroké, 2 stopy 6 coult vysoké boky, nosnost 250—300 centnyid. — Ulanovské galary uvadi
B. Slaski, Stownik Rybacko-Zeglarski i Szkutniczy, Slavia Occidentalis 1X, 1930, str. 263, jako
protéjiek mensich krakovskych galar. Srov. t§Z, Splaw i Splawnicy na Wisle, str. 9 n.

30y Obecn&d viak byla jinska voda pokladina za nejpfithodn&jgi pro plavbu i na Moravé
a na Slovensku. ' '

31y To0dni plavba, provozovani na Visle od dsti Pfemzy, byla daleZita hlavné pro zésobo-
vani kraji na stiednim a dolnim toku feky nékterymi produkty. Aviak i na dzemi Halie byl
jeji vSeobecny vyznam nedocenitelny pfi n&kdej§im mnedostatku Zeleznic a nizké drovni silni¢ni
dopravy. Visla byla jest¢ i v prvni poloving 19. stoleti dopravni, hospodaiskou i kulturni tepnou
kraje. Plavidla byla vypravovina z mnoha mist ve vadovickém, bochnienském, tarnovském a fe-
$ovském kraji a dopravovala do VarSavy, Torung, Gdaiisku a Elbingu obili, vdpno, siddru, hrnéif-
ské vyrobky, Zelezo, zinek, kamenec, klejt (kysli¢nik olovnaty), platno, vino aj. zboii, o némi
je fe¢ dile. Kromé toho se na pocatku 19. stoleti vyvazelo roéné do sousedniho Polska a Ruska
po Visle okolo 300 000 centnj¥i kamenné soli z Bochn& a Vélicky, protoie jeji suchozemsky roz-
voz naprosto nedostatoval. Kromé& tohoto mnoistvi, odebiraného piedeviim polskou vladou,
vozilo se po Visle dalsich 8000 centnyia soli roéné do obce Nagnajov u Tarnobiehu pro tuzem-
skou spotfebu. Proti proudu se vozilo roén& 20 tisic centnyfd soli pro tuzemskou spotiebu do
Dvord pobliz Osvétimi a tamtéZ se dovazelo pro export 135 tisic centnyil soli roéng, které pak
formani dopravovali do Slezska, na Moravu a do Cech. K usnadnéni plavby proti proudu Visly
byly misty na bfezich teky zfizeny zpevnéné plavecké cesty pro koiisky potah (Treppelwege),
aby mohl 1 par koni tdhnout proti vodé vidy 500—600 centnytd soli, a to aZ do velkého
skladisté ve Dvorech, Pramérna cestovni rychlost pro plavidla byla na Visle pfi pfihodné vodé
a podasi denné 8 némeckych mil po proudu a 3 ném. mile proti proudu. V mistech, kde nebylo
zpevnénych cest pro kong&, museli naklady proti proudu feky tdhnout lidé. Byly to v prvé fadé
Skuty a dubasy s nakladem dfeva na vyrobu sudd k dopravé soli, které lidé proti proudu
dopravovali z Dikova do Sieroslavic p¥i 4sti Raby a Niepolomic u Krakova. Pro zuzitkovéani
véligskych a bochnienskjch zasob soli byla lodni doprava na Visle zcela nezbytna. Kromé toho
se po Visle dopravovalo jiné zboZi, &astetné i ze Slovenska, tehdej3i souasti uherského stitu.
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Vedle lodni plavby se na dopravé zboZi po Visle podilela v§znamnym zplsobem
i voropla\iba. Vétiina druhd jmenovaného zbozi se plavila i na vorech, a to jednak
po ptitocich Visly po tsti do ni, jednak téZ po Visle samotné, jak v tuzemsku, tak
i pro vjvoz z Hali¢e do Polska atd. Vorit se na bfezich Visly stavélo malo; vyuZi-
valo se vesmés téch, jez se ve velkém poctu ptiplavovaly z pfilokd. Na Visle se
pak jen spojovaly, svazovaly se nejméné dva za scbou a nakladalo se na né k dalsi
dopravé razné zbozi, kromé jmenovaného napf. étyfi az pét sudi vina o 114 étvrt-
kich (Quart) nebo 36 hrncich (Garnetz = 4 é&tvriky). Kazdy z téchto vord se
skladal obvykle ze $esti, osmi az desiti kment o délce 4 sahy, jeZ se po skonéeni
plavby rozprodavaly jako stavebni dfevo.

Nejzapadnéjsim pfitokem Visly, po némZ byly vory této jednoduché konstrukce
ptiplavovany, byla Sola,’®?) pramenici v Karpatech na hranicich vadovického
kraje. Byla na po¢itku 19. stoleti splavnd pro vory od dsti potoka Kosarového
u mésta Zivee, odkud bylo mozno plavit pfi stavu vody 12—18 could nad nulou
nerusené az do Visly. P#i vy3§ich vodnich stavech v dobé& povodni pfi tzv. jdnskych
vodach a pak na konci éervence a zaditkem srpna byla v3ak plavba velmi nebez-
pecna, protoze v hornim a stfednim toku m4 tato feka pfili§ velky spad. Naproti
fomu pfi nizkém stavu vody nebylo mo#no vory plavit proto, ze by uvazly na
kamenitych mél¢indch a na naplaveninich pti dsti potokd do Soly. P#i pfiznivém
stavu vody trvala plavba od Zivce a# po tisti Soly do Visly celkem 16 hodin, takZe
ji v jarnich a letnich mésicich plavci absolvovali béhem jednoho dne. Konec-
koncii ne viechny vory sjizdély po Sole celou trasu. Nékteré se rozprodavaly jiZ
v mésté Kenty (Kety), zbyvajici pak pluly do Osvétimi a pokud se dfivi neprodalo
ani tam, plavili je vorafi do svobodného mésta Krakova nebo do sousedniho svo-
bodného rakouského obchodniho mésta Podhoti. Na vorech svdzanych ze Sesti,
osmi nebo desiti kmeni se plavilo je§té men§i mnoZstvi palivového dfeva a ¢asteéné
16% feziva, prken a ty¢i.>®®) Vodnich myt na této fece nebylo. Protinaly ji na
nékolika mistech jako napf. u Zivce, Kobérnic u Kent a Osvétimi silnice, po nichz
bylo mozno naplavené diivi dopravovat dale do sousednich mést, jako napf. do
Bialé a Bilska. Hlavni v§znam voroplavby na fece Sole spoival v tom, Ze mohlo
byt uzitkovano ladem leZici dfivi na jejim hornim toku. Nejvétdi uZitek pfind§ela
plavba malo zalesnénym tdolnim oblastem na dolnim toku Soly a méstu Krakovu.

Z pruského Slezska se do hospodifskych stfedisek na okraji Halite — Podhoti- (Podgérze)
a Krakova — dovizelo kamenné ubli a z hor vadovického kraje se priplavovalo velké mnoistvi
stavebntho a palivového difvi. Nékdejsi silny obchod obilim (hlavné p3enici) do Gdatiska na
pocatku 19. stoleti znaéné upadl; zéasti proto, 7e Anglicané, do té doby nejvétsi odbératelé obili,
dostavali vice levnéjiiho obili z Ameriky a viechen ostatni dovoz obilf byl na tak dlouho zaka-
zan, dokud cena tuzemského obili nestoupla na urcitou hranici, zéasti téZ proto, Ze poptivka
po obili byla v té dobé nahrazovina jiz vieobecné roziifenymi brambory.

32y HETG C3-Dl.

%3) Nazorni vyobrazeni tohoto typu malych plti ze 17. stoleti podle rytin Vischera viz
Encyklopedia staropolska I, Warszawa 1939, str. 330.
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Vedle toho byla téZ jednim z nejdulezitéjsich zdroji obzivy chudého horského oby-
vatelstva, jemuZ skytala alespoii sezénni praci s moZnosti vydélku.’s)

Téméf stejny raz jako na Sole méla voroplavba na dal§im vét$im piitoku Visly,
na ‘Skavé.’®®) Tato feka, pramenici'v Karpatech na uherské hranici pobliz obce
Skava u Spytkovic, patfi rovnéz do tfidy dravych horskych fek. Vyznaduje se
castymi povodnémi, hlavné kolem svéatku sv. Jana, pak koncem dervence a zadat-
kem srpna. Kvili témto povednim volili obyvatelé pro zaklddani obydli' vyse
poloZeni mista. PFi- velké vodé se fe¢isté Skavy zanaselo stérkem a velké mnozstvi
kameni a §térku uklddala Skava pii povodnich v tdsti do Visly. Vedle méléin
a kamenitych ninost spoéivalo nebezpedi voroplavby na Skavé ve velkém spadu
feky, ktery velmi zrychloval plavbu. Kromé toho se nebezpeti plavby zvysovalo
pfejizdénim mnoha pfede ddvnem postavenjch mlynskych jezd, z nichZ nejnebez-
petnéjsi byl pod Vadovicemi u obce Radota, pfes ktery prejizdéli plavci éasto
s nasazenim Zivota. Aby vory nenardiely na kameny vyénivajici z feéi§té, bylo
k plaveni zapotfebi 12—18 coult vody, na dolnim toku viak stav vody neginil
potiZe, protoZe zde byla feka pomérné hluboki, obvykle 2—3 stopy. Byla tedy
Skava splavna pro vory jen ob&as pfi ptfiznivém stavu vody, jehoz se muselo
maximalné vyuZivat. Vory, jichZ se zde k plaveni uZivalo, sbijely se rovnéz ze
Sesti, osmi nebo desiti kment, na né? se kladlo fezivo, prkna, laté, §indel apod.
Mistni bohaté a krasné lesy, mezi nimi i pé&stované lesy komorniho panstvi Makova,
skytaly dobry vytéiek. Z t&€zby a dopravy dfeva plynul zaroven i vitany vydglek
pro chudé obyvatelstvo hor. Skava byla pro vory splavni od dstf potoka:Skavica
nad Podhalanskym' Makovem a plavba a# po dsti do Visly trvala 18 hodin. Na
podétku 19. stoleti nebylo na Skavé vodnich myt.*%¢) Dal§i dopravu dfeva na
povozech umoZfiovaly pozemni komunikace protinajici Skavu, a to karpatska
silnice (Karpathen-Strasse) pod Jordanovem a videfiskd hlavni obchodni silnice
u krajského mésta Vadovic. Obvyklymi pfistavi§ti pro odbyt dfeva v tuzemsku
byly hlavné ‘Vadovice a- Zator, za hranicemi pak Krakov. Velkd éast dobrého
stavebniho dfeva se v§ak dopravovala a% do Var3avy i dale. Vyroéni trhy v Jorda-
nové, Vadovicich a Zatoru nemély pro obchod dfevem vyznam, protoZe se na nich
obchodovalo jen obvyklymi zemédé&lskymi produkty pro doméci a hospodafskou
potiebu,

Dopliiovaci tabule obsahuji o voroplavbé na hali¢skych fekach adaje cenné hlavné
jejich soustavnosti. Nejpozoruhodnéjsi a pro feeni otdzek polsko-slovenskych stykd
v karpatské oblasti velmi podnétny material vSak pfin4Seji o- vodni dopravé na
hrani¢nich fekidch Popradu a Dunajci. Vzhledem k' jeho vyznamu pro studium

34) Vétsina obci podél Soly v okoli Zivce byla piivodné zemédélski.. J. Broda, Gospodarka
zrghowo-wypaleniskowa w Beskidzie zywieckim, Slavia antiqua III, 1952, str.- 209.

%) HETG DI-E.

36) O vodnim cle na Skavé se zmifiuje k roku 1660 J. Broda, Staropolskie kategorie drewna
w rejonie poludniowo-zachodniej Malopolski, Kwartalnik Historii Kultury Materialnej VII, 1959,
str. 284, pozn. 17.
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hospodafskych a kulturnich vztah mezi Slovenskem a Polskem vénujeme mu
zvla§tni pozornost.

Reka Poprad,*’) pramenici v nékdejii spisské stolici pod Tatrami pobliz mésta
Popradu, byla splavni pro vory na pocitku 19. stoleti od méstyse Podolince na
Slovensku bez pferuSeni aZ po tisti do Dunajce. Splavnost by byla mohla byt pro-
dlouZena a% po Ke#marok i dile po odstranéni né&kolika mlynskych jezi. Poprad
tee po tzemi Slovenska severovychodnim smérem; od obce Leluchov tvofil hranici
mezi tehdej§imi Uhrami a Hali¢i aZ k méste¢ku Pivniéné. Mezi Starym.a Novym
Sandecem se vléva do Dunajce. Obyvatelstvo Zijici na slovenské strané podél biehi
Popradu se Zivilo vedle nevynosného zemédélstvi pfedeviim obrabénim vorového
dfeva a viech druhid feziva, zvla§té prken, zednich tramid s €4steénou oblinou
(Wandholz), $indel@i, lati a téz palivového diivi.**®) To vSechno se na vorech
plavilo dold po Popradu a Dunajci do Hali¢e, Polska, popfipadé i .do Némecka.
Nejvétsi podil na tomto obchodu mély véetné dieva vyrobky a suraviny slovenské:
7elezo, antimon, klejt, dubénky (Knoppern a Gallidpfel), 1é¢ivé kofinky, susené
ovoce, ovéi syr, medovina,3®?) uherskd vina, zvla§té masla§ (Maschlasch)?)
a kone¢né minerilni vody, zejména z Krynice a Stivnice (Szczawnica),3!) kterd
se pry jakosti vyrovnala i selterské mineralni vod&.’’?) Jedinym ptistavi§tém pro
vory na tizemi Slovenska byl L'ubotin u Plavée, v Hali¢i nebyla pfistavisté zfizena
a nemélo v té dob& ani smysl je zfizovat, protoze kritké doby splavnosti Popradu
se muselo vidy plné& vyuZivat. Vory se sbijely u Podolince, Hniezdného, Lubovné,
Chmelnice (d¥ive Hobgart), Plavée a Lubotina.’”®) Kdy# stoupl stav vody v fece
ke 12 coultim, snaZili se plavci dostat se s vory co nejdéle, protoZe pfi vys§i vodé
vznikalo nebezpedi roztfi§téni vorti na pefejich, jichZ bylo v fece na nékolika
dsecich velmi mnoho. Vory byly p#i velkém spadu Popradu a pfi zna¢né rychlosti
toku téméf neovladatelné, a to zvlasté tehdy, kdyZ byli vorafi opili; soulasnik

%7y HETG El-F. — Srov..ab H** (Augustini ab Hortis S.), Topographische Beschreibung
des Flusses Popprad, oder der Popper in der Zips, Ungrisches Magazin II, Pressburg 1782, str.
26, 175, 367 a'475 a dalsi.

268) Mékks jehli¢naté dfevo ve spi¥ské stolici pfevlddalo. Srov. J. Hromadka, Vieobecny zeme-
pis Slovenska, Bratislava 1943, str. 86. — Minéni ‘A. Kavuljaka, De]my -lesnictva, str. 184, Ze
na obchod se ve Spisi nikdy nedostévalo dfeva, vyvraci pfesvéd€ivé naj material.

39) Vyribéla se v Levoéi. Viz J. v. Csaplovics, Topographisch-statistisches Archiv 11, str. 322.

37%) Pouteni o tom, jak se vino zvané madarsky maszlas pripravuje, podava J. v. Csaplovics,
Gemilde von Ungern 11, str. 33; v tokajské oblasti vyrabéli toto vino z vyschljch hrozni z pozdni
sklizné po vylisovani dvou tiid samotokd ruénim mackanim posledniho zbytku tekutiny. Masla§
byl o polovinu levnéj$i nei tokajskj samotok. Viz J. v. Csaplovics, Topographisch-statistisches
Archiv 1, str. 368. Speciilné se obchodem vinem Zivili obyvatelé Lubovné. Ibidem II, str. 311.
Srov. téz ab H*?*, o. c., str. 28, 181, 106 n., 198.

3y Zde jde v dopliiovacich tabulich o nedprozuménf, protoze ob&, tato mista byla na dzemi
Halite a nikoliv Uher. Cesta z nich oviem vedla k Popradu na tizemi Slovenska a po ni se asi
mineraln{ voda ptivdZela na povozech k fece. Na Slovensku byl v té dobé znim. v povodi Po-
pradu znamenity mineralni pramen v Nové Lubovni.

37) Selzer Gesundwasser = mineralni voda z-obce Niederselter u Wiesbadenu v Prusku.

73) Bruchstiicke aus dem Tagebuche des Herrn Gregor von Berzeviczy auf seiner Reise nach
Warschau im April und May 1807, Vaterlandische Blitter, Wien 1808, 19. August 1808, str.
242244,
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poznamenivi, ze to byl éasty jev.*’?) Cesta z Lubovné do Varavy trvala ptiblizné
10 dnt za dobrého pocasi; pti nepfiznivych povétrnostnich podminkach se pro-
tahla aZ na 3 tydny. Pti klesajicim stavu vody tiotiZ vory na pefejich uvizly
a jejich vypros§téni pro dalsi cestu vyZadovalo neamérné mnoho ndmahy a gasu. —
Na slovenském tizemi se zboZi k plaveni naklddalo hlavné v obcich Podolinec,
Hnijezdne a Lluboviia, v Hali¢i v Sandeckém kraji v obcich Pivniéna, Bardice,
nékdy i Starj a Novy Sandec; plavilo se pokud moino bez pferuSeni, aby bylo
Dunajce dosaeno je§té s pfiznivym stavem vody. Z tzemi Hali¢e plavili jen
stavebni dfivi a dfevo palivové, viechny druhy feziva a ovéi syr. Voroplavba se
na Popradu provozovala hlavné na jafe, obéas v 1été a pfi vétsi vod& na podzim.
VyuZivalo sé tedy kazdé vhodné pfilezitosti. Uvedené slovenské zboZi se doviézelo
k fece Popradu ponejvice na povozech do slovenskych méstiedek Podolince, Hniezd-
ného, Lubovné a Lubotina, kde ptispivala k usnadnéni transportu tzv. uherska
cesta.’””) K dopravé uvedeného zbozi ze Slovenska do Halige po Popradu slouzily
tfi rizné typy vord: 1° deskové vory (Bretterflosse), slozené ze 70 kust prken
a nalozené jesté dalsim fezivem, 2° kmenové vory svdzané ze 30 kust zednich
trama s ¢asteénou oblinou, 3° specialni vory k piepravé zbozi, sloiené ze 13 kmeni
o délce 5 sahil, silnych 9—12 could, o nosnosti 35 —40 centnyti. Nosnost téchto

vorii byla ov§em rozliéna a zavisela velmi na tom, zda byly z vyschlého é&i éerstvého
376 )

syve

dfeva. Jinde se uvadi nosnost 20 sudi (Fass) nebo 60 centnyii videfiské vahy.
Je pozoruhodné, Ze na této dravé fece plavili vory svdzané vidy po dvou za
sebou.’”’) Takto spojenym voriim fikali tratva (Tratte). Toto oznadeni oviem
neodpovidd Gizu na horni Visle, kde tratva znamenala nejvétsi vorovou jednotku,
totiz dva prameny vori spojené vedle sebe.’”®) Teprve u Opatovce se svazovaly
dvé tyto tratvy vedle sebe. Tvotily je tedy vidy &tyfi vorové tabule. Z Popradu po
Sandec jeli na tratvé t¥i muZi, dale jen dva po Opatovec. Prvni se vracel od Sandce,
druby od Opatovce, kde se dvé tratvy spojily vedle sebe a plavali s nimi dal jen
dva zbyvajici muZi. Vesla nemély tyto tratvy po stranich, nybrz jen jedno vpfedu
a druhé vzadu. — K plaveni vorti od méstetka Podolince aZ po tisti do Dunajce
bylo pfed rokem 1813 tfeba 24 hodin ¢istého ¢asu k pfekonani vzddlenosti 11 ném.
mil, oviem v noci byly vory upoutiny k biehu, protoze plavba byla zakdzana.*®)
Vodntho myta na fece Popradu v Hali¢i nebylo. Poplatky podle platného mytniho

%1y Ibidem, str. 242.

375) V dobich nedostatku obili v sandeckém kraji nebo spisské Zupé v neirodnych letech
byla méstetka Podolinec, Hniezdné a Luboviia v oboustranném spojeni se Sandecem pies Piv-
ni¢nou a navzajem si v zisobovani obilim vypomahali. HETG E3/I. Jinak se na Slovensko vozilo
z Hali¢e platno, vodka aj. zboZi. Srov. W. Pol, o. c., tab. 1.

36y G. v. Berzeviczy, o. c., str. 243.

¥77) Ibidem.

378) Viz napf. J. Wyrozumski, Jednostki obrachunkowe drzewa splawnego w dawnej Polsce,
Kwartalnik Historii Kultury Materialnej VII, 1959, str. 273—274.

39y G. v. Berzeviczy, 1. c., uvadi, ze pfi plavbé v roce 1807 ztravili ¢ekdnim v jedné obci
tii dny, neZ ustal silny vitr.

104



a celniho tarifu musely byt zapraveny u tehdejdiho tficitkového ufadu ve slo-
venské obci MniSek nad Popradem. Vy§i myta viak doplilovaci tabule neudavaji.
Velkymi piekdzkami plavby byly zminéné pefeje, dile rybafské oplotné (Fischer-
wehren) & tzv. rybarské plitky (Fischerzidune), které se neustile zanasely kame-
nim. Jinych vodnich staveb na Popradu nebylo, jen ochranni stavba u sandec-
kého mostu. Pfesto viak byla plavba na Popradu velmi ztifena, ne-li zcela
znemoznéna po povodni v roce 1813, kdy bylo fe¢isté zavaleno velkymi skalisky,
pro né% bylo v ndsledujicich letech moZno pfejizdét na vorech jen s nasazenim
zivota a s velkym fyzickym vypétim.>®®) Trasa, kterou pfed rokem 1813 piejizdéli
vorati nejdéle za dva dny, musela byt pak zdoldvdna nékdy aZ dva i tfi tydny.
Obchodnikim se viak plavba zbozi za tak ztiZenych podminek pfestidvala vypla-
cet, ¢im dal tim fidéeji se odvaZovali tuto plavebni tral proplout a radéji s vel-
kym finanénim nikladem zacali dopravovat zbozi do Sandce na povozech. Sucho-
zemska doprava zboZi do Hali¢e byla i pfed rokem 1813 po pronikavém zdraZeni
dfeva a tudiz i jeho dopravy t¥ikrat drazsi nez doprava na vorech.®!) Mezi
navalena skaliska se naplavilo postupem &asu je§té mnoZstvi kameni, které defi-
nitivné znemoZnilo plavbu na vorech a tak zakritko jedind vodni cesta spojujict
Slovensko s Hali¢i poéala upadat do zapomenuti. ZnemoZnéni voroplavby zna-
menalo nesporné ochuzeni slovenského obyvatelstva ve spi§ské stolici, jemuz
pfiprava dfeva k plavbé poskytovala po léta sezénni obZivu, zejména viak bylo
velkou djmou pro halidské a polské tizemi. Pozemni komunikace, jejichz budovéni
zprvu slibné zvysovalo podil vzdjemného obchodu mezi obéma zemémi, staly se
zdhy jedinym v§znamnym pojitkem, pfestofe doprava po nich, zvlasté v horské
oblasti Karpat, byla nesrovnatelné drazii a obtizng&jsi nez kdysi rychld a levna
doprava na vorech po Popradu. Obvykle se zbozi dopravovalo na povozech pfes
Pivniénou do Sandce a teprve odtamtud ho bylo mozino dile plavit po Dunajci.
O velkém poklesu obchodu po vodé svédéi naptiklad to, Ze za dva roky, a to od
1. XI. 1819 do 31. X. 1821 bylo po fece Popradu do ruského Polska doplaveno
jen 7958 centnyid a 60 funtd (Pfund) vina ma$la$, coz je znaény nepomér
proti stavu pied rokem 1813, kdy se ro¢né& splavilo mnoho tisic sudi uherského
vina do Hali¢e. O nékdej§im vyznamu dopravy po Popradu svédéi i to, Ze se jiZ
na pocatku 18. stoleti pomyslelo na zfizeni kanilu, ktery by spojoval Poprad
s Vahem, tudiz Dunaj s Vijslou. — K obnoveni obchodnich stykd po Popradu
mezi Slovenskem a Haliéi pfed polovinou 19. stoleti v plivodnim rozsahu patrné
jiZ nedoslo. — Pozoruhodné je to, Ze voroplavbu na Popradu i Dunajci a po
Visle az do Varfavy, popi. Gdafiska, provozovali hlavné obyvatelé dosti vzda-

%) Byla to jedna z nejvétiich povodni na fizemi €eském, slovenském a polském, kde viude
méla nepfiznivé nasledky ve voroplavbé. Skody zpiisobené touto povodni byly nesmirné. Srov.
o ni A. v. Mednyansky v &asopise Hesperus 1816, str. 239, 246 a 377; tyZ Malerische Reise,
str. 12-—-13.

381) G. v. Berzeviczy, 1. c.
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lené liptovské obece Vazce pod Tatrami,*®?) oviem i ve spifské stolici byl dostatek
pltnikdi v obeich Hniezdné; Stara Luboviia, Chmelnica aj.*®?) Byli pry velmi
povéréivi a konzervativni; dovedli se postit na jidle, ale tim vice pry pili lihoviny.

Velmi podobny raz jako na Popradu mélo vora¥stvi na Dunaijci,*®) a to jednak
proto, ze obé feky maji z hlediska hydrografického podobny charakter, jednak téz
proto, Ze voroplavba na Dunajci bezprosttedn& navazovala na plavbu po Popradu.
Horni tok Dunajce pro vory splavny nebyl. Branil tomu velky spad feky, ne-
rovnosti feci§té (dno slofené z velkych kament a nakupenych skalisek s hrubym
stérkem, tizké koryto, velmi nihlé zmény stavu vody apod.). Za povodni byl
Dunajec nejobavanéj§im ze viech haliéskych tokid. Pfi zminéné povodni v roce
1813 zni¢il obydli, mlyny, mosty, lesy; nasledky této povodné byly katastroflni:
mrtvoly lidi i dobytka a rtizné predméty ze slovenské strany se nachizely az
u bfehd Visly. V duasledku velmi kolisavého stavu vody v této fece nebylo pry
zvladtnosti, kdyZ formani, pfejizdéjici jeji velmi Siroké koryto u Nového Targu,
byli nahle nic netu§ice pfekvapeni stoupajici vodou a s kofimi i vozy strZeni do
divokého proudu feky, z néhoZ se jiZ nevymanili. Pfestofe splavnost Dunajce
zafinala aZ pod Novym Targem u obce Charklov, byla i vySe poloZeni mista
podél biehi feky dosti osidlens, jednak lidmi, kte¥i se: Zivili chovem dobytka,
tedy pfevdiné& pastevei, jednak obyvateli, jejichi zplGsobem obZivy byla ptiprava
vorového diivi a feziva, sviZeného pak k Novému Targu na povozech.’®*) Hustsi
zemédélské osidleni potinalo az v sandeckém kraji. PfevdZnou ¢&4st obchodu na
Dunajci tvofilo zbozi piiplavované ze Slovenska po Popradu.’*®) Kromé toho se
z Hali¢e od Nového Targu vozilo zejména znamenité stavebni a palivevé dtivi
a vyborné dfivi pro stavbu lodi do Gdariska. U Zakli¢ina se na vory naklidalo
jesté mnoZstvi hrnéifskych vyrobkd, platna a suseného ovoce k dopravé do Var-
$avy. Zakli¢in byl s okolnimi obchodnimi mésty ve spojeni té% sandeckou  kraj-
skou a zemskou cestou. Pro plaveni vori z Novotargska po dsti Popradu do
Dunajce se nevazal uréity pofet kmend; jejich mnozstvi se fidilo rozméry a sta-
vajicimi podminkami pro plavbu. Vory na tomio -iseku Dunajce nemohly byt
pfirozené pfili§ §iroké a dlouhé, protoZe v oblasti Pienin musely proplouvat tés-
ninami firokymi jen 3 —4 sihy, a to od obce Niz§e Sromovce aZ po Kro§éenko.
P#i nizké vodé byla plavba ohroZovéna vyénivajicimi skalisky -napf. u Corstyna,
pti velké vod& byla plavidla v Gzkém Feéisti neovladatelnd pro velkou rychlost.
Cesta vorii od Charklova po usti Popradu méfila 7 ném. mil a-trvala obvykle

382) J. v. Csaplovics, Gemilde von Ungern II, str. 119.

383) G. v. Berzeviczy, 1. c.

34y HETG E3—F3.

-385) Srov. J]. Kantor, Czarny Dunajec, Krakéw 1906, str. 153

386) Zdsadni vyznam méla na Dunajci a Visle uz ve 14. a 15. stoleti doprava jif pfi Popradu
zminénych hornin ze severnich Uher. O Zelezo, olovo a hlavné méd méla zijem zdpadoevropska
hansovni mésta. Viz K. Pieradzka, Trzy wieki stosunkéw handlowych pomigdzy Gdariskiem
i Wegrami, Rocznik Gdariski IX—X, 1937, str. 193 n.
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1%z dne. Podminky pro voroplavbu nebyly tedy .na hornim toku Dunajce zvlast
pfiznivé. Nesrovnatelné vyhodnéjsi podminky :poskytoval stiedni a dolni tok od
usti Popradu aZ po tusti Dunajce do Visly. Na této trase byl vyrovnanéjsi stav
vody a v Fefi§ti. nebylo tolik prekdZek. Stfedni %itka toku byla 55—60 sihi
a primérna hloubka pfi malé vodé asi4--5 stfevici. Na této trase byla i vét§ina
ohchodrich stfedisek a pfistavi§t pro odbyt dfeva a ostatniho zboZi: Novy Sandec,
Cechov, Zakli¢in, pfistavi§té u Vojnického mostu a Usii Jezucké. U Nového
Sandce protinala Dunajec-tzv. karpatskd cesta a u-zminénjch Vojnic tzv. hlavni
videfiska obchodni cesta, po nich? bylo moZno rozvizet dal pfiplavené zboZi ze
Slovenska. Na horni trase vyznamnéj§ich' zastdvek nebylo; jen u obce Sromovce
na uherské hranici byl tficdtkovy d¥ad a u Kro$éenka pristavi§té pro prodej
vorového dfivi. Od tsti Popradu po iisti Dunajce -do Visly :se uZivalo k dopravé
uvedenych druhii zbozi viech t¥i druhi vori, které byly popsany pti-voroplavhé
na Popradu. Tyto vory byly vesmés sestavovany na brezich Popradu a po Dunajci
¢asto projizdély téméf bez zastivky aZ do Visly a po ni do VarSavy a Gdaiiska.
X plaveni po této dolni- trase Dunajce se:vyuZivalo jarnich zvy3enych stavi vod
a véfiich stavi vody v meziobdobich letnich a podzimnich. Délka této trasy od
usti Popradu po tsti Dunajce do Visly &inila 16 mil a vorafi ji absolvovali
obvykle za tfi dny. Vodnich myt na této fece, podobné jako na prede§lych halié-
skych fekach, nebylo.*®”) Vyznam voroplavby na Dunaijci znaéné poklesl s ome-
zenim a posléze téméf Gplnym zanikem plavby po Popradu ze Slovenska. Aviak
jesté i dlouho potom sc uherské zbozi k plavbé po Dunaijci dopravovalo do Nového
Sandce na povozech. Voroplavba na Popradu ze slovenské strany nebyla jiZ
patrné obnovena.3®) ,

Méné pozotuhodna z hlediska obchodnich stykd byla na potatku 19. stoleti
voroplavba na Visloce.®) Nicméné viak méla pomérné velky vyznam v tuzem-
ském obchodé, protoZe dolni tok této feky leZi v tirodném a bohatém- kraji. Na
stfednfm toku byla Visloka splavna pro vory obyéejné jen na jafe, na tzv. jakub-
ské vodé. Z jaselského kraje se na vorech dopravovaly hrnéifské vyrobky a z tar-
novského kraje predev§im obili.?) '

397y Podle statistickjch @daji z doby kolem poloviny 19. stoleti se zd4, 3e v Karpatech,
jmenovité na vychodni Moravé, ve Slezéku a v Halid, vodnich myt nebylo. Platila se v Ra-
kousku, Korutanech a v Cechach. Tafeln zur- Statistik der osterreichischen Monarchie fiir das
Jahr 1841, sv. XIV, Wien 1844, tab. 10 a 17. .

388) Nasvédéuje tomu i to, %e' v pracich W. Ormického o voroplavbé na Popradu a Dunajci
v prvni poloviné 20. stoleti neni o ni zminek. V roce 1923 bylo ze Spise vyvezeno po Dunajci
3016 tun slovenského dfeva, tj. 13 % véskerého splavného dfeva po Dunajci a Popradu v témze
roce, ale bylo naklid4no v obcich Cervenj Kléaster, Lysi nad Dunajcem (dfive Kalenberk)
a Lipnik, tedy na btezich Dunajce. Viz W. Ormicki, Eksport drewna w gérfiem polskiem- dorzeczu
Dunajca i Popradu, Krakéw 1927, str. 37—38. Srov. tyz, Wspblczesne flisactwo na Dunajen
i Popradzie, Kwartalnik Statystyczny, Warszawa 1928, sv. II, str: -1616—1629.

%%) HETG G1-G3. :

%) Nejvétsi mnoistvi obilf se vak z dolni éasti tarnovského krafe vyvaielo po- Visloce na
lodich, které mohly p#i stiedni vodé obstarivat dopravu zboZi vyjimeéné jiz od Jasla. Pfi nizké
vodé znemoZfiovalo plavbu mnoho méléin. K lodni plavbé slouzily na pocitku 19. stoleti lodi
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Piistaviit{ a lodénic na Visloce nebylo, takZe obchodnici byli nuceni s vory
pienocovat tam, kde to bylo moZné. Vodni myta se na fece neplatila, byla zave-
dena jen na silnicich, po nichz se ¢&ile obchodovalo platnem, hlavné z Jasla
a Tarnova. V celkovém méfitku byl podil lodni a vorové dopravy na Visloce
maly a zlepSeni plavby by byla prospéla jen tehdy neuskuteénitelna regulace
toku a prohloubeni koryta.

Dulezitou obchodni cestou byla feka San,**') dlouhd od pramene az po fsti
do Visly 46 ném. mil a'z toho 43 mil splavnd pro vory. Vedle kvalitntho staveb-
niho dfivi se po Sanu a jeho ptitocich, zejména Oslavé, plavilo na vorech i fezivo,
popfipadé i jiné zboZi. Pfevdzna &ast produkti se viak splavovala po Sanu na
lodich.??) Pro vory byl San usplavnén 3 mile od pramend v horadch pobliz vsi
Smolnik u Lutoviska v sanockém kraji, kdyZ byla v roce 1819 odstranéna ska-
liska z fe¢i§té. Na hornim Sanu po Dubiecko u Dynova a po Jaroslav se pouZi-
valo obvyklych typd voril, sbitjch ze Sesti aZ desiti kmenli a naloZenych je§té
fezivem a z€4sti i jinym shora uvedenym zboZim, mj. dfevénym hospodafskym
nafadim a né&éinim, jez se spolu s vorovym dievem rozproddvalo v oblastech
na dolnim toku. Jen lodni d¥ivi se plavilo az k Baltu.***) Vyznam nékdejsi plavby

zvané krypy (Krippa), které jako jedny z nejmensich slouzily k dopravé zbozi i na Visle. Byly
to velmi jednoduché a lehké nekryté lodi se stéini, slouzici jednak k dopravé hrnéifského zbozi
a plitna z Kolaéic, jednak k dopravé obili do Varsavy, popfipadé i dal. Popis krypy viz napt.
B. Slaski, Stownik, str. 178.

3%y HETG G3-13.

392y Byl to kromé& obvyklych potfeb pro zemédélce napi. anyz, kmin, ovoce, cibule, mislo,
med, vosk, len, konopi, plitno, rybaiské sité, provazy, platenické a hrnéifské zbozi. Hlavnimi
sttedisky, kde se toto zbozi prodavalo, byla tato mésta: Dynov (plitno, len, konopi), Radymno
(rybafské sits, konopné provazy, plitno), Jaroslav (obili, ovoce a cibule), LeZajsk (med a vosk),
Rudnik (len, konopi, plitno a galary) a Ulanov (obili a hrn¢ifské zbozi). — Ulanov, zaloZeny
roku 1616, proslul i stavbou zminénjch ulanovskjch galar (viz pozn. 359). — Zivot zdejsiho
lidu byl v minulosti pevné spjat s dopravou po vodé, jak o tom sv&déi i existence cechu sociilné
vySe postavenych plaved — rotmani a sternikii, zaloZeného v poloving 18. stoleti. Podrobné
o ném viz M. Janik, Cech rotmafiski i sternicki w Ulanowie, Lud XXXI1I, 1933, str. 66—77.
Zdej$im vora#im ptezdivali plavei z Polska (kongresovky) posm#ing ,magiery®. Viz B. Slaski,
Z gwary i obyczajéw ludu wodnego, Lud XVIII, 1912, str. 132—133. — Od Jaroslavi dolu
byly na vice mistech 3pychary (Viezovnica, Monastef, Siefiava, Bieliny, Ulanov, Piiov atd.), do
nichz se svaZelo obili, zejména p3enice, z blizkého okoli a odtud se na galarach vozilo po Sanu
a Visle do Var$avy a Elbinku. Popis siefiavského $pycharu z roku 1758 viz ]. Burszta, Materialy
do techniki splawu rzecznego na Sanie i $redniej Wisle z XVII i XVIII w., Kwartalnik Historii
*Kultury Materialnej III, 1955, str. 757. Provoz po Sanu byl v podstate jednosmérny. Proti
proudu se dopravoval od Vlsly do obce Zatice u Ulanova jen material 'k vyrobé sudd na sil
(Salzfass-Material) a proto se ani neuvaiovalo o zfizeni postrannich cest pro potahy. Doprava
po Sanu byla velmi pohodlni, protoze dolni tok teky mél pomérné staly stav vody a maly
spid (na 100 sahd délky byl spid nejvice 3%2 a nejméné 2 couly). I sitka toku vcelku vyhovo-
vala zdej$im plavidlim; ve splavné trase €inila na poc¢dtku 40 sihi a v dsti 80 sahd, hloubka
pfi malé vodé éinila 3—6 stfevici.

393) Lodni dopravée slou?ily zejména dva druhy galar, popsané u Visly: 1° velké ulanovské
galary, dlouhé 10 szhd, 4 séhy Siroké a 3 stfevice vysoké, nosnost 450 centnyi, 2° malé
galary, dlouhé 9 sshd, 3 sihy siroké a 2Y2 stfevice vysoké, nosnost 250—300 centnyid. Pro
tyto lodi byl San splavny od Dubiecka. Plavba po Sanu dold od Dubiecka az po tsti do Visly
trvala témto plavidlaim bez rozdilu zitéZe na pifihodné vodé 14 dni. Komplikovala ji fada
pieka%ek, hlavné stromy leZici v toku, kily v fegisti, piloty po starych vodnich stavbach, zbytky
zruenych jezd, jezy, lodni mlyny, haté apod., jejich podrobny vylet u jednotlivych obci podél
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po Sanu vynikd napf. z toho, Ze podle vykazu chvalovického hraniéniho celniho
ufadu plulo po Sanu roéné piiblizné 412 plavidel, z toho 250 galar, 35 krytych
plavidel zvanych pobitka (Pobitken), 74 velkych pramic ( gros‘se Kihne) a 88
vori se stavebnim a jinym dfevem (Bau- und Holz{lgsse). Proti pfedchozim
létim plavba ve dvacitych letech 19. stoleti poklesla, nebot vedle vaznuti vie-
obecného obchodu téZz obchod obilim s Gdariskem od roku 1811 ustal a omezil
se pouze na dovoz do VarSavy a Elbinku. JiZ pfedtim v letech 1806 a 1807 byl
provoz do Gdarfiska zcela uzavien a zboii bylo v téchto letech dopravovano
hlavné do VarSavy. — Vodnich myt na Sanu nebylo. Hraniéni celni ifady (na
pravém bfehu Kurylovka, dale Bieliny a koneéné pobliz Chvalovic, kde Visla
opoustéla Hali¢) se fidily vyvoznimi cly pro tuzemské produkty a dovoznimi
cly pro cizozemské vyrobky, platngmi v celém Rakousko-Uhersku. Privoz po
vodé od polského mésta KfeSova na Sanu pfes Vislu opét do Polska byl ponechin
zcela volny.’**) Lodni plavba na Sanu byla v prvni poloviné 19. stoleti svobodn4,
nebylo zde soukromych prav, privilegii a oktroji. K dopravnimu ruchu na Sanu
nemélo pfispival styk s pozemnimi komunikacemi, a to tzv. karpatskou cestou
u méstyse Lesko, videfiskou obchodni cestou a uherskou vedlej§i silnici u Pie-
myslu a javorovskou spojovaci cestou u Radymna.

Posledni 7 hali¢skych fek, jez se vlévaji do Visly, je Bug.’*®) Jeho nékdejsi
vyznam pro voroplavbu a zejména pro lodni plavbu na pocitku 19. stoleti velmi
poklesl, hlavné v disledku toho, e po zavedeni nivrhu obilniho zdkona v Anglii
ustal obchod obilim do Gdaiiska. Ve 20. letech 19. stoleti za¢inala splavnost pro
vory na Bugu u méstyse Dobrotvor (nyni v SSSR), oviem jen za piiznivého
stavu vody. PFi nizké vodé nebyla dosud feka splavna, protoze tomu branily nebo
alespori plavbu zté%ovaly mlynské jezy u obci Christinopol, Sokal, Konotopy
a Ulvuvek. Vy$si vodni stavy byly na této fece velmi vzdcné. I povodné, pii
nich? se oviem pole podél bfehtt zcela znehodnocovala naplavenym bahnem,
byly na Bugu velmi fidké. Z celkové délky feky 19 mil na tzemi Hali¢e byla pro
vory splavna jen 8 mil dlouh4 é4st, mimo tzemi Halife byla pak feka splavna
pro vory ve zbyvajici délce 56 mil po dsti do Visly. Nad méstysem Dobrotvor
nemohla byt usplavnéna pro 11 mlynskych jezi. Vory se sbijely z neudaného
mnozstvi mékkého stavebniho dfeva a naklidalo se na né jen nékolik malo druhi
zbozi: fosny ke stavbé lodi, dutky k vyrob& sudd, nékdy i malé mnoizstvi obili
pro obchod se zahrani¢im. Protofe hloubka vody u Dobrotvoru ¢inila jen 2 stfe-
vice, muselo se s plavenim vordi vytkavat obdobi de§td, kdy hladina stoupla do

Sanu pfinaseji dopliiovaci tabule. Bezpeénost plavby zajidfoval vpiedu jedouci rotman (Rottmann),
ktery volil smér plavby mezi jednotlivymi pfekdzkami, napf. mél¢inami, stromy apod. (O instituci
retmand viz napi. B. Slaski, Slownik, str. 226—227.)

3¢y Bylo tomu tak podle ustanoveni videfiského kongresu z 3. 5. 1815, uzavfeného s pol-

skym kralovstwim, a podle dekretu dvorni snémovny z 3. 10. 1817, & 48235, a konvence ratifi-

kované od c. k. majestatu.
95y HETG I3-K2.
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vyse 3—4 stfevici. I kdyz to dopliiovaci tabule neuvadéji, je velmi pravdépo-
dobné, Ze z Dobrotvoru se na vorech dopravovalo i- ostatni- zbozi, jako napf. kiize,
platno, koZefiny, domovni a hospodaiské dfevéné a hrnéitské nadobi, mali kong,
rohaty dobytek a dobytek vepfovy, o némz je-v tabulich zminka. K dalii dopravé
do Polska . mohlo byt totiZ - toto. zbozi pfekldddno na lodi a#.pod obei Ulvuvek,
kde na .Bugu splavnost pro lodi potinala a odkudse dalo plout i pti pomérné
nizkém stavu vody: Od Ulvuvku pokralovala lodni plavba na Bugu podél hranice
s Polskem aZ po Litovéf, kde Bug opoustél definitivné tzemi Hali¢e.' O lodni
plavbé na fizemi Polska meni viak v doplfiovacich tabulich #4dnjch bli#sich adajd.
K znaénému poklesu vyznamu plavby .na Bugu pro Hali¢ pFispélo téZ odtrzeni
zépadni. Hali€e po tfetim déleni Polska. K roziifeni plavby lodi i‘vord by bylo
byvalo nutné odstranit nebo- sniZit mlynské jezy -a vyé€istit dno. feky od pahyld,
zbytkd starych zruSenych vodnich staveb. Oviem 's poklesem vyznamu zdejsi
plavby nemél nikdo mna realizaci.téchto opatfeni zajem :a zvla§tni instituce pro
zvelebovani plavby na této fece rovnéi nebylo. O jejim nékdej§im 'vyznamu
svédéi viak te, Ze jiz v 17. stoleti navrhoval inZenyr Reauplan za krile Vladi-
slava IV. zfizeni kandlu; kterj by prostiednictvim fek Peltev a Veredica spojoval
Dnéstr s Bugem.

Kromé uvedenych. tokii v zdpadni Hali¢i mohly byt usplavnény pro vory a &4s-
te¢né i pro lodi jesté daldi dvé feky, oviem jen.za pfedpokladu, Ze by se pfi nich
rozvinul obchod. Byla to ptedevsim Raba,’®) pramenici v. Karpatech ve vadovic-
kém kraji u obce Siefiava a tekouci oviem pustou, lysou a kamenitou krajinou
v okoli mésta Myslenic, kde se- mistnich malych zasob dfivi plné vyuzivalo jen
pro domaci potfebu a pro lihopalny. Nedostatek dfeva v povodi Raby pokraoval
a7 ke krajskému méstu Bochni, kde teprve za&inaly: na levém bfehu feky bohaté
komorni lesy mniepolomické.’®”) Hydrografické podminky by byly umoZiiovaly
plaveni vorii sbitych z ‘8--10 kmeni od obce Peim pfi 18 coulech vody nad
nulou.’?®) K tomu oviem mistni porosty neposkytovaly dostatek dfivi. K lodni
plavbé by bylo mohlo byt uZividno maljch galar od mésta Bochni, jak to navrho-
val pro dopravu soli Abbé Liesganig jiZz roku 1773.

Z obdobnjch diivodd nemohla byt realizovdna plavba vordl na fece Visloku.
Horni tok byl sice obklopen bohatymi lesy, aviak plavba.byla neuskutenitelni
pro mnoZstvi. jez. V niziich polohich, kde podminky pro plavbu byly, trpél kraj

399)

3%) HETG T3-U3.

997) Maly uzitek z nizkjch zemé&délskjch vynosi se snaZili obyvatelé horniho toku Raby
nahradit chovem ovei a véel, vyrobou $indeld a feziva, pro néZ ziskdvali dfevo z dosti vzdilenych
lesi. Své vyrobky pak rozvizeli na vozech do mést v niZiné, Tok byl po Myslenice velmi Fidce
ostdlen, hust&ji pak po idsti Raby do Visly.

3%) Na velmi podrobné mapé Halie ,Koenigreich Galizien und Lodomerien“, herausgegeben
im Jahre 1790 von Liesganig, vermehrt und verbessert von dem k. k. oest. Generalquartiermeister-
stabe im Jahre 1824, Slezské muzeum v Opavé, sign. M-273, je splavnost Raby pro vory od
obce Peim zakreslena. Ve skuteénosti se oviem plavba na Rabé neprovozovala.

39) HETG U3-X1. !
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nedostatkem vorového dfeva. Vislok mohl byt. splavn§ pro béiny typ haliéskych
vord téméf po cely rok, s vyjimkou obdobi velkych vod v dubnu, koncem éervna,
dervence a zalatkem srpna, a to od obce Rudavka. Denné by bylo byvalo moZno
urazit 6—7 ném. mil. I lodni plavba mohla. byt uskuteénéna obvyklymi malymi
galarami o nosnosti. 300 centnyfi. O vyhloubeni Visloku k plavbé koneéné uva-
zoval sejm jiz roku 1589 a 1631.1%7)

Pokud lze na charakter a vyznam plavby na zipadohali€skych. pfitocich Visly
usuzovat podle shromdzdénych tdajd, umoziiuje srovndni plavebnich poméri na
téchto fekach a zpiisobu jejich vyuZivani stanovit pro zaédtek 19. stoleti &étyfi
skupiny, od sebe se vice & méné lisici: '

1. Nejjednoduisi a hospodafsky nejomezenéj§i byla voroplavba na Sole a Skavé.
Objektivni vyznam spocival ve vyuziti velkych zdsob dieva, které bylo jedinym
druhem splavovaného zboZi. Sekundarni uZitek, jenZ z ni vyplyval pro chudé oby-
vatele na hornim toku téchto fek, byla pfiprava a splavovédni vorového dfeva jako
Vitand soudast jejich celoroéniho zaméstnani a zpisobu obzivy.

2. Véisi hospodafsky vyznam méla voroplavba na Visloce, Sanu a Bugu, kde
zprostfedkovdvala obchod riznymi doméackymi a femeslnymi vyrobky z vyse po-
lozenjych oblasti a obilim z niZin. Kromé vorového dfivi a feziva pfebirala &ist
tohoto obchodu i neperiodicka lodni doprava, vyuZivajici jen maljch plavidel. Az
na malé vyjimky byl viak tento provoz jednosmérny, a to po proudu. Vyznam
velmi poklesl s omezenim vjvozu obili.

3. Zvl4stni misto zaujaly v obchodé dva dal3i horské karpatské toky: Poprad
a Dunajec. Byly vyznamnym hospoddfskym a tim i kulturnim pojitkem mezi
Slovenskem na jedné a Hali¢i s Polskem na druhé strané.*®’) Voroplavba na nich
mnohem vice neZ doprava silniéni umoZiovala rozsihly obchod velkym po¢tem
druhd zboZi aZ do roku 1813. I zde byl provoz pfevainé jednosmérny, protoze na
téchto prudkych tekdch plavba proti proudu nebyla uskuteénitelnid. Podrobné
studium vzajemného styku slovenského a polského Zivlu a jejich Géasti na voro-
plavbé po Popradu a Dunajci slibuje oteviit prihled do zajimavé kapitoly dé&jin
slovenského a polského pohraniéniho lidu.

4. Nejvyraznéjsi misto viak ve voroplavbé i plavbé lodni zaujimala i na po-
éatku 19. stoleti Visla, do niZz kromé& malé ¢&isti lokdlniho obchodu ustil téméf
cely vodni a znaéni &ast silni€niho provozu z horské karpatské #isti zapadni
Hali¢e.’°?) Na Visle se setkavaly vsechny druhy plavidel z jmenovanych ptitoki
a navic slouzila k obousmérné dopravé po této dopravni tepné Halide i jind, vétsi

409) B. Wachowiak, o. ¢., str. 126—127.

40y O tom, za jak vyznamné bylo toto obchodni spojeni ve své dobé povaZovano viz G. v.
Berzeviczy, 1. c.

402) Dokladem intenzity vodni dopravy na horni Visle je i existence samostatného cechu
plavedt v Krakové. Viz ]. Broda, Cech wléczkéw krakowskich, Roczniki Dziejéw Spolecznych
i Gospodarczych XVI, 1954, str: 285—311, a J. Wyrozumski, O kongregacji wiéczkéw krakow-
skich, Malopolskie Studie Historiczne I, Krakéw, 1958, str. 29—43.
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plavidla, jednak prameny spojenych vorii, jednak téZ vétsi typy nakladnich lodi.
Hydrografické podminky umoziovaly téméf permanentni provoz, coz mélo velmi
pfiznivé disledky v obchodé, hlavné s Polskem a ¢astetné i s Némeckem a Anglii
az do jejich diskriminaénich hospodaiskych opatfeni.

Technika voroplavby na karpatskych pfitocich Visly a jejim hornim toku se
vyrazné lifila od vora¥stvi na rovinngch polskjch fekich, zejména na Odte,**)
na Pilici,***) na dolnim Bugu,?®®) na stfedni a dolni Visle atd. Na téchto fekdch
se splavovaly vét§inou velké vorové jednotky, podobné vorovym pramenim na
tekach jiho- a stfedogeskych, dolnorakouskych, némeckjch a zadpadofrancouzskych.
1 organizace voroplavby byla na niZinnych polskych fekich odlisna od jedno-
duchého horského vorafstvi v Karpatech.

93) Srov. napt. J. Klapper, Oderschiffahrt und Flosserei in unserem Heimatgebiet, Oppelner
Heimatblatt, ro¢. 6, 1930/31, ¢. 7, str. 3—4, ¢ 8, str. 1—2; M. Misinska, Z badai nad flisem
i lodziarstwem péinocno-wschodniej Opolszczyzny, Etnografia Polska I, 1958, str. 196—199.

401y M. Misinska, Z badani nad flisem na Pilicy, Etnografia Polska I, 1958, str. 363, a taz,
Splaw drzewa na Pilicy, Prace i materialy Muzeum Archeologicznego i Etnograficznego w Lodzi,
seria etnograficzna, sv. 2, 1958, str. 25—42.

“%5) Vorafstvim na dolnim Bugu se podle pfedb&iné zpravy zabjva M. Biernacka, kterd zpra-
covavi ;nonografii .Kamieficzyk nad Bugiem — osada flisacka* (Etnografia Polska I, 1958,
str. 364).
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