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IV.

VORARSTViI V POVODi DNESTRU (DNESTR,
STRYJ, SVICA, LOMNICA, ZLATA A CERNA
BYSTRICA, VORONA)

Z dkladnimi podminkami pro vznik voroplavby jsou vyskyt dostateéného
mnozstvi dfeva k plaveni. zptsobilého a splavny tok. Nékde ov§em ani
splnéni téchto dvou zdkladnich podminek nestaéilo k realizaci voroplavby, jako
napt. v oblasti horntho a &4sti sttedniho toku Dnéstru,®®) po Visle nejvétii ha-
ligské teky. Tento veletok, pramenici poblize obce Dubovy Dnéstfik, byl totiz
na hornim toku na mnoha mistech prerusen mlynskjmi jezy, z nichZ nejvétsi byl
ve Starém Mésté, vysoky 6 stop, tj. asi 182 cm, a mnoha rybafskymi platky.
Avsak voroplavba se neprovozovala ani na splavné €asti toku pod Starym Més-
tem, protoze Siroké udoli Dnéstru se pfi kaZfdém vétsim desti zaplavovalo ai
po skalni tésninu pod NiZilovem a rychly piival vod éinil z kraje kolem Babina,
Kaiserdorfu (?), Kornalovic, Biliny, Cernichova, Konusek a Chlopéic rozlehlou
bazinu. K rozvodnéni Dnéstru pfispivala nemilo ta okolnost, Ze jeho Fe€isté pfi
povodnich zanaSely prudké horské ptitoky z Karpat. Pfi téchto zéplavach stila
voda ve vy3i az 7 stop, tj. vice neZ 2 metry, a pferuSovala i provoz na cisafské
silnici u Kofiusek. Cestujici pry &asto stacili pfed nahlym pfivalem vod jen vylézt
na okolni vrby a &ekat i tfi dny, ne# voda pomalu opadla. I v této &sti horntho
toku Dnéstru tedy byla voroplavba téméf neuskutelnitelnd, protoZe pfi vy$§im
vodnim stavu, jehoZ zde bylo k plavbé nezbytné tfeba, doslo vzdpéti k zéplavé;
na zaplaveném tvalu se plavci nemohli orientovat a voda plynula tak pomalu,
%e by byli nuceni na ni travit téméf na mist8 nékolik dni. A plavba tésninou
pod NiZfiovem byla v té dobé tak nebezpeénd, Ze by se ji vorafi vithec nemohli
odvazit. V tzkém, 30 mil dlouhém skalnim tdoli, nabyvala feka pfi povodnich
na takové rychlosti, Ze v bezpoétu zakrutd by bylo byvalo ‘plavidlo zcela ne-
ovladatelné.

Na stiednim a dolnim toku Dnéstru byl sice obchodni ruch ¢ilej§i, oviem ani
zdaleka se nevyrovnal provozu na Visle.")

406y HETG KI1-N1.
97y Obili se po Dnéstru dopravovalo jiz na poéatku 15. stoleti za vlady polského krale -Ladi-
slava na zidost tureckého sultina (des Grossherrn der Plorte), a to do piistavu Kacybej,
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Lodni plavba na Dnéstru byla zcela svobodn4 i pro poddané na zakladé kon-
vence mezi Rakouskem a Ruskem z 2. kvétna 1815. Zadnjch privatnich prav,
privilegii a oktroji zde nebylo. V té dobé tvofil Dnéstr hranici mezi rakouskou
Hali¢i, Bukovinou a Ruskem od obce Okopy pobliz Chotina, kde rozdéloval Bes-
ardbii od Podoli. Ruskym tGzemim tekl a% do Cerného mote v délce asi 90 mil.

Oba bfehy Dnéstru byly jiz na hornim toku na poéitku 19. stoleti husté
osidleny. Obyvatelstvo se zde Zivilo z&asli zemé&délstvim, z vét§f E4sti chovem
dobytka. V okoli Samboru bylo pak zeméd&lstvi hlavnim zdrojem obZivy, aviak
v kraji vjchodné od Samboru, v niziné kraje Stryjského, Stanislavovského, které
Dnéstr nejméné tfi aZ &tyfi i vicekrat roéné zaplavoval na nékolik tydni vodou
a zand3el bahnem, byl orné pludy nedostatek. Téz zde byl kriticky nedostatek sta-
vebniho i palivového dfivi, které zdej§i obyvatelé nahrazovali hojn& zde rostoucim
rikosem a sldmou.®®) Jesté hust§i osidleni bylo v krajich Stanislavovském,
Kolomyjském, Cortkovském a Bukovinském. Od Mariampolu po Biskupské Usti
se péstoval tabdk, dale pak po Okopy anyz.

Pozemni obchod mezi mésty pobliZ Dnéstru byl na pocitku 19. stoleti velmi
¢ily, aviak obchod po fece s nim velmi mailo souvisel.2) Omezoval se v té dobé
jen na dopravu stavebniho a palivového dfeva ve vorech. Proto zde nebylo na
fece zadnjch ptistavii, skladist a lodénic. Mytni stanice byly jen pro vybirani
silniéntho a mostniho myta v Samboru, Rozvadové, Nizfiové, Zalei¢ikich a Za-
muiing, tedy na silnicich, které Dnéstr v té dob& protinaly: byla to hlavné tzv
uherska silnice, kterd vedla od méstyse Turka ptes Staré Mésto, Sambor a Ko-

postaveného na Cerném mofi pod polskou nadvlidou. Benitska republika &inila nivrhy na obchod
obilim po Dnéstru za polského krale Zikmunda Augusta v 16. stoleti. Téz brzy potom, co se
sta] Dnéstr osou vychodni Halice, byly vysilany soli naloZené lodi na Podoli a Ukrajinu, odkud
vozily zpét rlizné zbozi az k usti feky Svice, zejména do Zuravné. Knife von Nassau-Siegen
u€inil v roce 1785 dvoru navrth uiivat Dnéstru k dopravé a prodeji haliéskjch produktd. Na
navrh Abbé Liesganiga bylo Abbé Gasparimu ptikazino guberniilnim dekretem z 11. #¥ijna 1785,
€. 25374, sjet Dnéstr v Hali¢i s kniZetem a zjistit, jak dalece je splavnj pro lodi. Toto spoleéné
zkouméni se dalo v Fijnu a listopadu 1785 od fsti feky Podhorce na vychodni zemské hranici
po Kofiudky na fece Strvionz. V té dobé i na podatku 19. stoleti se konalo podobnych plavebnich
zkousek po Dnéstru z divodd obchodnich i vojenskjch nékolik. Napi. v roce 1803 jel po
Dnéstru krajsky hejtman svob. pan von Dyke, pod jehoi vedenim byly vybudoviny lodi, kaida
nalofena 400 centnytfi zbo#i; dorazily po 27dennf cesté do Majaku, 4 mile od Odéssy. Podle
jeho zjisténi by byla uskuteénitelnd i zpitedni cesta proti proudu, kterd by pomboci koiiského
potahu a plachet trvala i s cestou po proudu asi 3 mésice. Pro obchod by to bylo mélo nesmirny
vjznam, protoze v Cernomofi by se byl nasel odbyt pro velké mnozstvi tovarnich vyrobki,
obili, uherského vina, dfeva, skla a kamenného uhli, byl by se mohl rozsitit obchod se Synope,
Trebizondem, Batumi a Poti i styk s jinymi zemémi. — Podle mapy splavnosti z roku 1828 byl
v té dobé Dnéstr splavny pro lodi od mésta Stryje. Versuch einer Darstellung der Qesterreichi-
schen Monarchie in Statistischen Tafeln, 1828, tab. 70.

4%%) Travu bylo mozno kosit na baZinach jen v horkych letnich obdobich. Seno se po ususeni
kupilo na pastviskach v baZinich a svdielo se a# v zimé, kdy snih umozfioval a ulehéoval svoz,
a to z€asti domd, z&isti na prodej do vzdalenjych a na seno chudych kraji. Obchodnici dobytkem
ho pottebovali i pti hnani dobytka z Bukoviny do Némecka aj.

49%) Je pozoruhodné, ze v 18, stoleti se ai od Divinogrodu nad Dnéstrem vozilo zbozf
na povozech do Siefiavy k plavbé po Sanu. Viz J. Burszta, Skice z dziejéw wsi, Warszawa 1955,
str. 37.
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fiugky, nékolik spojovacich cest a hlavnich silnic ve stavbé. Ani vyroéni trhy
v méstech a méstysech na Dnéstru nijak neovliviiovaly zdejsi lodni plavbu. Ob-
chodovalo se na nich jen potiebami pro domdcnost a hospodafstvi.

Na hornim toku nebyl Dnéstr splavny permanentné. Ani na stfednim a dol-
nim toku nebyl pfi niZ§im stavu vody splavny pro lodi, protoie v fefisti bylo
mnoho mél¢in, kili a stromi, skalisek apod., hlavné u Demenka. Lodni plavba
byla tedy odkdz4dna jen na obdobi tehdy nepfedvidatelnych de§td. I voroplavba
byla oviem moZni jen na jate a v lété€ na janskych a jakubskych vodich. Horni
tok byl pfi velkém spidu za zvySenych vodnich stavii velmi nebezpeény, bylo
na ném mnoho mlynskych jezd apod., takZe voroplavba mohla zaéinat teprve pod
astim feky TyS$ménice u Tefakova v Samborském kraji a vyuZivalo se ji jen
pro obchod dfivim s Cernomotim.*!?)

Vory pfiplouvaly obvykle z karpatskych pfitokl. Tam se sbijely obyéejné ze
7 kmend 4—5 sahd, tj. 7,60 —9,50 m dlouhjch. Na Dnéstru se svazovaly do-
hromady po 14 tabulich za sebou nebo se spojovalo za sebou 7 pard vorovych
tabuli. Podle Holowkiewicze se krokvi 5--6 sidhi dlouhych svazovalo vedle sebe
25, stavebniho dfeva o 6 coulech na slab$im konci a o délce 6 saht vedle sebe
16 az 18, o 7 coulech a délce 7 sihit vedle sebe 15—16 kusi, o 8 coulech
a délce 8 sahi vedle sebe 12—14 kusi, o 9 coulech a délce 9 sihi vedle sebe
10—12 kusii, o 10 coulech a délce 10 sihi vedle sebe 8 —10 kust a klad 7
sahii dlouhych jen 4 —6 kust vedle sebe. Takov4 plavidla bud samostatné nebo
dvé soucasné splavovali do Dnéstru, kde se sbijela znovu tak, aby méla délku
27 sahfl a §itku nejvice 5 sdhd. Na né kladli nejvice 12.000 kust $indeld nebo
150 prken. Mistni obchodnici splavovali vory obvykle jen do Zvance, leictho
tehdy p#i Dnéstru na hali¢sko-ruské hranici, kde dtevo kupovali rusti kupci pro
mistni spotfebu nebo dalsi obchod po Dnéstru. Z horskjch pil splavovali do
Dnéstru i vory s fezivem, a to vidy soulasné, kazdy z nich naloZeny podle mnoz-
stvi vody v fece. Do Zvance se splavovalo obvykle 24 vord najednou.*'!) Ve
vétiich sestavach ovSem mohly vory plout jen v dolnich &istech toku, méné ne-
bezpeénych méléinami a bohatsich vodou. Cast vorového dfeva se prodivala
v okolnich hali¢skych krajich, vét§i &¢ast se viak vyvaZela do ciziny, tedy do
sousedniho Ruska (Podoli, Besaribie) az po Cerné mofe. Zemska vlada tento
obchod vysoko hodnotila, protoze ji pfinaSel zisky z jinak nevyuZitych karpat-
skych lesd, které byly ve spravé stiinich a panskych statkd (Staats- und Fonds-
giitern). Zajem o zdej§i dievo byl ve vjchodnich krajich neobyéejny.

K dopravé ostatniho zbo#i se na Dnéstru pouZivalo podobné jako i na jingch
vétsich hali¢skych tocich (Visle, Bugu, Sanu) tzv. galar (Galeeren).*!?) Na

410) Viz téz na mapé Koenigreich Galizien und Lodomerien, Generalquartiermeisterstab 1824,
Slezské muzeum v Opavé, sign. M-273.

411y E, Holowkiewicz, Flora leéna i przemys! drzewny w Galicyi, Lwéw 1877, str. 83.

412) Byla to i zde lehkd, ze silnych prken a foSen shita plavidla, 8 sihii, tj. asi 15,5 m dlouhi,
3 sahy §iroka, tj. asi 5,7 m, s 2—3 stfevice, tj. asi 60—90 cm vysokymi sténami.
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podatku. 19, stoleti se jich ovSem uZivalo uZ jen zfidka, a to od Rozvadova po
Okopy. Jejich cesta s nakladem asi 120 centnyfd trvala po proudu 8 dni.*'?)
Lodni mistfi zde nebyli ustanoveni, takie za ndklad a jeho dovoz aZ na misto
uréeni byli obchodnikim odpovédni plavebni podnikatelé.***) Na pocatku 19.
stoleti byl obchod na Dnéstru asi v dpadku nebo velmi malo rozvinuty. Vyrazné
pfevaZovalo nad -ostatnim: zbozim dfevo.**)

Potize pifi uskuteéfiovdni plavby lodi a vort po Dnéstru vedly k nesCetnym
snaham o zregulovani feky a vysuSeni zaplavovaného dzemi, zejména od dsti
Byl by z toho plynul né&kolikery uZitek pro obchod dfevem, femeslnymi-a zemé-
délskymi vyrobky apod., a pro samotné zemédélstvi, jez by bylo ziskalo velkou
rozlohu orné pidy. K uskuteénéni téchto snah viak nedoflo ani v 19. stoletf
a zfistalo jen pfi projektu spojovacitho kandlu mezi Dnéstrem a Sanem. Pokud
viibec existovaly néjaké stavby k ochrané bf¥ehid Dnéstru, byly to jen soukromé
haté mistniho vyznamu nebo zcela bezvyznamné. Nékolik staveb hatovych zfi-

413) Krajskym hejtmanem baronem von Dyke byly vybudovany lodi na zpisob oderskych nebo
frankfurtskych ¢élund se stéini a plachtami, vpfedu zadpicat&lé. vzadu rovné zafiznuté, 36—40
polskjch loktd dlouhé a na podlaze 8 loktu Siroké.

44) Na rozdil od Moravy byli viak v Hali¢i a v Cechich vorafsti, lodni mistfi a ndjemci
téchto plavidel. Z tabulky, kterou umoZiiujl statistické adaje sestavit, nevypljva viak, na kterjch
fekach byly tyto instituce zfizeny: )

Rok Podet mistrd a najemcd Rotaik " bul
° v Cechach v Haliéi ocnife xok, tabule
1828 31 7 I, 1828, 74
1829 31 7 II, 1829, 74
1830, | 33 6 111, 1830, 73
1831 31 6 1V, 1831, 39
1832 ddaje chybi
1833 44 6 (1832) VI, 1833, 40
1834 48 6 (1832) VII, 1834, 40
1835 : 51 22 (1834) VIII, 1835, 38
1836. 50 14 . IX, 1836, 38
1837 47 14 X, 1837, 40
1838 46 17 XI, 1838," 39
. 1839 adaje chybi :
1840 57 10 XIII, 1840, 71
1841 65 10 XIV, 1841, 4%
1842.. 69 12 XV, 1842, 40
1843 71 14 XVI, 1843, 41
1844 73 16- XVII, 1844, 40
1845 73 16 . .
1846 73 16 XVIII a XIX, 1845/46; 11, 4
1847 86 16 . 5
1848 > 2 XX a XXI, 1847/48, 11, 4

Viz Tafeln zur Statistik der Oesterreichischen Monarchie.

415y Nazornj piehled o tom podava Vykaz k. k. éernovického celniho' inspektoritu o zboZf
vyvezeném po Dnéstru do zahrani¢i v letech 1818, 1819 a 1820 z Halige.
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dilo feditelstvi pro silniéni a vodni stavby v Samborském a Stanislavovském
kraji.

Pfestoze je jednou z nejvét§ich wychodoevropskych fek, mebyl Dnéstr pro
voroplavbu a lodni plavbu pfili§ vhodny. Jebo bezpodetné dzké a velmi dasto
smér ménici zakruty ztéZovaly a s pomalym tokem pfi normilnim stavu vedy
prodluzovaly plavbu. Zfizeni plaveckych cest pro dopravu proti proudu bylo
v bahnitém terénu na bfezich Dnéstru nemoZné.

Velkou piekdzkou vodni plavbé bylo pry chovini ruskjch celnikd a kozdki,
ktefi pry cestujici nezpiisobn& zastavovali a zdriovali, take tito &asto’ zmeskali
dobu ptihodnou k plavbé, jak poznamenal v roce 1818 po pokusu o.plavbu po
Dnéstru krajsky hejtman baron von Dyke,

Mnohem lep$i podminky poskytovala pro plavbu feka Stryj,*®) nejvétsi piitok
Dnéstru. Jeji horni tok, pramenici v Karpatech pobliz vesnice Vyslov, nebyl sice
pro vory splavny pro pfili§ velky spid a nestaly stav vody, av3ak stfedni a dolni
tok, zdsobovany vodou nékolika vydatnymi pfitoky, mél pomérné stilej§i stav
vody a v nizkém pfedhofi Karpat i men$i spdd. Splavnost pro vory zadinala
pod ustim feky Opor u Miendzybrod a trvala nepfetrzité aZ do Dnéstru.

Horni tok Stryje byl pomérné husté osidlen. Obyvatelé vesnic se Zivili jen
z malé &4sti zemédélstvim, z v&t§i &dsti rybafstvim, rozliénymi pracemi se dfe-

Druhy zbozi Viha ’ Mira ‘ Cena
Stromy, Zivé 129 fl.
Sochy ze sadry 64 fl.
Knihy, vazané 5 Pf.
Maislo, solené 20 PE.
Litina ‘4 Ctn.
Obili, jako: Oves 40 Metz
Sidra 24 Ctn.
Stavebni dfevo, celkem za 15,325 fl.
Lodi: 23 galar, 4 pramice,

5 éluna 2,389 fl.
40 sahi palivového diivi 80-fl.
Pryskyfice 2 Ctn.
Stolafskych vyrobkd 42 {l. 24 kr.
Dievéné zboii vyrobené za 207 fl. 26 kr.
Obyéejné syry 30 PL.
Uhli 250 Kor.
Calounické préce, za 60 II.
Hrnéifskych vyrobkd 90 il
Dfevéné hodiny, jako stolni hodiny 130 fl.
Sdal, jako sil na vateni
(Sudsalz in Hurmanen [?]) 1624Y; Sotki

Z tohoto prehledu je jasné, jak pfevazovala na Dnéstru plavba dfeva nad lodni plavbou.
Muselo ho byt znaéné mnoistvi, kdyz jeho cena byla veelku asi 5Skrat vyssi nei cena 32 ruznych
lodnich plavidel, vyvezenjch za tutéi dobu.

416y HETG N1-01.
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vem a vyrobou dfevéného uhli pro niZiny na dolnim toku. Teprve na stfednim
toku Stryje a déle v niZindch aZ k Dnéstru nachéazeli 1idé obZivu v zemédélstvi.
Obchodni a hospodéfsky ruch se soustfedoval hlavné o vyroénich trzich ve svitek
Stanislava a Nanebevzeti Marie v krajském mésté Stryji, oviem pro rozvoj zdej-
§tho vorafstvi tyto trhy nemély Zddného vyznamu. Nejvétsi vyznam mély
v obchodé dobytkem, 'ktery zde kaZdoroéné skupovali obchodnici dobytkem ze
Slezska, Moravy a Cech, ktefi se odsud vraceli vidy s mnoha tisici kusi jateé-
aych vold.

Voroplavba se provozovala nepravidelng, protoZe zavisela hlavné na stavu
vody v fece, Pfi nizkém stavu nemohla byt uskuteéfiovana, protoze v koryté bylo
mnoho stile se ménicich méléin, po povodnich bylo v fe¢isti mnoho kild a stromil
a na nékolika mistech pferufovaly tok feky mlynské jezy. Horni tok Stryje s vel-
kym spidem splavoval velkd skaliska a mensi zana$el az k dsti do Dnéstru.
Pro plavbu nejptihodnéjsi bylo delsi obdobi destd, které vytvotilo staly stav vody
12—18 couli nad nulou. Za tohoto stavu vody se plavily vory, sloZené ze 7
kusi kmend a naloZené je§té¢ men§im mnoZstvim prken a lati a dvéma a% tfemi
tisici kusd $indelii. LoZnost vori byla oviem mald a mnohdy se plavily €% zcela
bez nakladu. Vedle tohoto béiného typu lehce vazangch vorl plavily se po Stryiji
téZ vory vdzané vyhradné z feziva, fofen a prken svdzanych podobnym zpisobem
jako kmeny.

Voroplavba se na Stryji uskutetiiovala v délce 9 mil a plavba po této trase
aZ k usti do Dnéstru trvala obvykle 2 dny.

Stryj nebyl splavny pro lodi a proto na jeho bfezich nebylo zadnych skladisf,
piistavi apod., ani plaveckych cest.

Pro voroplavbu byla oviem feka Stryj naprosto nezpisobild v dobé povodni,
obyéeiné na konci éervna a v srpnu. Reka se na stfednim a dolnim toku rozleje
§iroko do kraje a ni¢i arodna pole, silnice a za velké povodné v roce 1821 zpi-
‘'sobila nesmirné skody a na del§i dobu pterusila plavbu.

Vedle nejduilezitéjsiho obchodniho artiklu — stavebniho dieva, feziva a palivo-
vého dfivi, jeZ se pfipravovalo v horich a pfiplavovalo k vazi§ti vord u Miend-
zybrod i po fiéce Opor, plavilo se ptilefitostné na vorech i jiné zboZi, doviZené
na povozech z Uher po zminéné uherské silnici. Voroplavba pfindsela uZitek
nejen majitelim rozsahlych lesti na hornim toku Stryje a na fece Oporu, nybr
byla &iste¢né zdrojem obzivy i zdej§ich chudobnych obyvatel, kterym se v ne-
irodné horské pidé i oves §patné dafil. Bez vydélku pfi vorafstvi by pry nebyli
byvali mohli ani dané platit.

Obdobny raz méla voroplavba na Svici,*!”) pramenici v milo zalidnéném kraji
vysoko v Karpatech na uherské hranici. Prudky spad feky a balvany v ni nava-
lené nedovolovaly, aby se voroplavba provozovala na hornim toku, kde byly

47y HETG O1-03.
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nejbohatsi lesy. Dievo z nich se zéasti zuZitkovavalo pro vysokou pec a hamr na
kujné Zelezo v Ludvikovce a hamr na méd v obci Veldig, kde v té dobé& pracovaly
i ¢tyfi pily na prkna (Brettmiihlen). Vysoki pec a dva hamry na kujné Zelezo
byly v obci Mizun a jeden hamr u Novosela.

Obyvatelé na hornim toku Svicy neméli moznost se Zivit zemé&délstvim a proto
vyhleddvali praci ve zminénych hamrech a hlavné pti t&zbé a dopravé dieva
k nim. Zé&asti se téZ Zivili pfipravou a dopravou vorového diivi k fece a jeho
splavovinim do Dnéstru.'®)

Na celém toku Svicy bylo mnoistvi mlynskych jezi, z nichZz zvlasté vysoké
pfekdzely plavbé pfi normalnim stavu vody u Sckolova, Bali¢e a Lachovic, kde
se feka ¢lenila do mnoha vedlej§ich ramen. Kvili méléindm se muselo vyékavat
stavu vody asi 12 could a ihned ji vyuzit, protoZe rychlost vody pti vyssim stavu
vody voroplavbu ohroZfovala. Pfi povodnich, kdy Svica zanigela celé tdoli ka-
menim, nemochla se voroplavba provozovat. Nejvyhodnéjsi byla obdobi pozvol-
ného tani sné€hd nebo deliich mirngch desti.

Splavnost pro vory poéinala p#i dsti potoka Mizuné a z celkové délky feky
asi 12 mil bylo 8 mil splavnjch pro vory. Na Svici se vory sbijely ze 7 kmend.
Vy¢kalo se vysiiho stavu vody, aby plavci mohli prekonat méléiny a jezy a vydali
se na cestu, kterd po usti do -Dnéstru trvala obvykle 2 dny.

I na Svici méla voroplavba vedle meniiho vieobecného vyznamu hospodatského
vét§i vyznam pro obZivu obyvatel.

V neobydlenych Karpatech prameni i dal§i pfitok Dnéstru — Lomnica.
Byla osidlena teprve na stfednim a dolnim toku, kde se obyvatelé vedle nevy-
nosného zemédélstvi Zivili hlavng chovem dobytka a voratstvim, z nejvétsi ¢asti
velmi nuzné. Voroplavba se zde omezovala jen na dopravu palivového a staveb-
niho dieva do niZ§ich oblasti, zejména do okoli mésta Haliée. Lomnica oviem
byla splavnd jen po é&ast roku, a to vyhradné na stfedni vod& o vy$i asi 12
stfevicd. P¥i niZ§i vodé branily plavbé ndnosy v fece a mnohé mlynské jezy.
Vy$3i vodni stavy byly pro plavbu velmi nebezpeéné, protoze feka m4a prili§
velky spad.

Obchod dfevem na Lomnici byl velmi é&ily. Kvalitni dfevo ze zdej§ich lesd
nachézelo odbyt aZ v Odése, kam se ho po Dnéstru pfiplavovalo kaZdoroéné velké
mnozstvi. Stfediskem obchodu dfevem na Lomnici bylo mésto Kalu§. Dfevo se
sem pfiplavovalo ve vorovych tabulich od obce JaSefi a Perehifisk. V této trati
se vory svazovaly z pomérné malého poétu kmenid, protoze fe€i§té u t&chto obci
bylo velmi dzké (7 sahi, tj. 13,3 m). Teprve pod obci Dobrovlany se vory sva-
zovaly na dvojitou §itku nebo dvojnisobnou délku pro dals§i plavbu k méstu
Hali¢i na Dnéstru a dile po ném do zahraniéi. V druhé poloviné 19. stoleti bylo

419)

%) Na stfednim toku poskytovala obyvatelstvu obZivu vedle zemédélstvi i té%ba a doprava
soli na povozech z Bolechovskjch doli po tzv. karpatské silnici.
19y HETG O3-P2.
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vazani voru z feziva honorovino 2 zl., splaveni dvou vorii z Perehifiska do Kaluse
4 az 5 zl., z Kalu$e do Haliée za splaveni 8 —10 vori souéasné 8 aZ 10 z21., z Ha-
lite do Zvance na ruském tzemi za splaveni 24 vorG 24 zl. Tam vétinu staveb-
niho dfeva a feziva skupovala firma Chaim Kopper. I na Lomnici provozovali
plavbu mistni obyvatelé v reZii Zidovského obchodnika Davida' Weismana.*?°)

Z celkové délky feky 14 mil bylo 8 mil splavnych pro vory. Voroplavba na
Lomnici poskytovala tytéz vihody jako na Stryji a Svici. UmoZsiovala transport
velkého mnozstvi kvalitniho stavebniho dieva i palivového dfivi do ni%in v tu-
zemsku a pro vyvoz do zahrani¢i po Dnéstru. Kromé tcho poskytovala moZnost
pfileZitostného vydélku chudobnému horskému obyvatelstvu, které bylo z velké
casti zaméstnano pfi tézbé a zpracovani dfeva a pfi vorafstvi. ]

Cerna Bystrica, zvana téz Bystrica Nadworna,*?!) nem4 sice na hornim toku
zadnych vétsich pFitokd, ale je zdsobovana vodou pramenitou a de§fovou v takové
mife, Ze pro vory byla splavna jiZ vysoko v horach nedaleko prameniit na uher-
ské hranici ve Stanislavovském kraji. Za vétsich desta tvofily tyto zdroje vody
z Bystrice velmi dravou a nebezpeénou bysttinu.

Osidleni poéinalo aZ na stfednim a dolnim toku a smérem k Dnéstru ho pfi-
byvalo. Obyvatelé se zabjvali zemédélstvim, z&4sti chovem dobytka, aviak vy-
hledédvali i pfileZitostné vydélky p¥i svaZeni kuchyfiské soli delatynské, lanéinské,
kosovské, rosolenské a mariavské. Mnozi se téZ zabyjvali zpracovanim dfeva a vo-
rafstvim, v obci Voldinéc téz stavbou galar, jeZ se dopravovaly po Bystrici
a Dnéstru do Mariampolu. Na vjroénich trzich ve Stanislavavé se obchodovalo
vedle dfivi hlavné rohatym dobytkem, ktery se zde skupoval a hnal k dalfimu
prodeji zejména do Olomouce a dalfich mist na Moravé, do Rakous, Pruského
Slezska apod. Obchod koifimi sméfoval az do Bavor.t??)

Voroplavba na Cerné Bystrici poéinala vysoko v hordch u obce Pjaseénd
a bylo moino ji provozovat pfi ka?dém stfednim stavu vody, kter§ umoziioval
piejizdét bez vétiiho nebezpeéi mnoZstvi ninosi v fece a jezii. Délka plavby do
Dnéstru se fidila pfihodnosti vody. Do kaZdého voru se vazalo 7—8 kusi
kulatiny. _

Vorafstvi na Cerné Bystrici slouzilo pfedevsim z4sobovini Besaridbie a Odésy
stavebnim a palivovym dfevem, vytéZenym ze zdejiich bohatjch lesi komorniho
panstvi. Velkj odbyt nachazelo stavebni i palivové dfevo téZ v mnoha mistech
Stanislavovského kraje.

Stejny raz mélo vorafstvi na druhém rameni této feky, zvaném Zlata Bystrica,

420) | Holowkiewicz, o. c., str. 84.

41y HETG P1-P3.

422) Kromé Stanislavova se obchodovalo dobytkem z Besarabie, Molddvie a Valachie i v més-
tech Lisec a Ty$ménica. Obchod s Uhrami byl veden po horské stezce pomoci koni (Tragpierden),
a to s vynakladanim velké namahy, Obchodoyvalo se obilim, dobytkem i vinem.
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jindy téz Bystrica. Solotwina.**?) Tato feka m4 stejné hydrologické vlastnosti jako
Cernad Bystrica. Prameni rovnéz vysoko v horich a nema vyznaénéjsich piitoka
kromé velkého mnozstvi horskych ruéejd, jez se za detd tak rozvodiuji, Ze i z této
vétve Bystrice ¢ini velmi nebezpe¢nou feku.

Biehy Zlaté Bystrice byly aZ po obec Porochy nad méstem Solotvina neobyd-
leny. Obyvatelé tdolnich vesnic se Zivili éasteén& zemédélstvim a ‘chovem do-
bytka, ¢dstecné téZ rozvaZenim kuchyfiské soli a rozliénymi pracemi se' dfevem
pro hospodafskou potifebu. Ze zdej§iho dfeva vynikajicich vlastnosti se rovnéz
stavély mensi typy lodi, hlavné& galary, u Krechovce a Zagvoidé. Tyto galary
se dopravovaly do Mariampolu na Dnéstr.

Vorafstvi se provozovalo v obdobi vétSich stavii vody v fece, hlavné na jafe.
Splavovalo se hlavné stavebni a palivové dfevo. Vory se svazovaly z 8§—10
kment. Kromé toho se v.horach stavély lodi z prken (Schiffe von Bretern), které
se splavovaly k obchodu soli na Dnéstru.

Zlata Bystrica byla splavna od obce Porochy a# do Dnéstru. Délka této plavby
zdvisela na stavu vody. RovnéZ dfevem splavovanym po Zlaté Bystrici se zdso-
boval trh s Besarabii a Odésou, v mens§i mife pak mistni obchod dfevem ve
Stanislavovském kraji.

Zprava ptijima Cerna Bystrica jen jeden vétsi pfitok — Voronu.*?*) Tato ticka
prameni na tupati Karpat pobliz Nadvorné. Ma o mnoho mensi spid nei obé
Bystrice a je pravidelngji zdsobovdna vodou. Proto bylo moZno na ni provozovat
voroplavbu &astéji, obvykle na jafe, pfi vétsich sraZkach v 1ét€ a na podzim.

Zdejsi obyvatelé se Zivili zemédé&lstvim, chovem dobytka a dopravou soli na
povozech. V mésté¢ TySménici a okoli se mnoho lidi vénovalo obchodu dobytkem
z Besarabie, Mold4vie a Valachie, mésto LiSec obchodovalo zejména s moldav-
skym méstem Jasy. Pfes Tyiménice byl veden obchod kofimi a voly do Olo-
mouce, Vidnég Pruského Slezska a Bavor. Vyro¢ni trhy v TySménici mély oviem
na dopravu po vodé jen maly vliv.

Splavnost pro vory za&inala u méstetka Otyria a byla snaz§i neZ na obou
Bystricich, protoze Vorona ma mensi spdd a vét§i hloubku. Pfesto v§ak museli
vorafi vyekédvat obdobi desfii, protoZe v fece bylo mnoho pfekazek, jako napf.
jezl, rybafskych plitkd, stromt, méléin apod. Vory se svazovaly obvykle z 8 aZ
1¢ kmenii a naklidaly se je$té men$im mnoZstvim feziva a §indelem.

Jak je patrno z ptedchoziho vykladu, méla voroplavba na Dnéstru a jeho
karpatskych ptitocich men§i vyznam nez v 1éZe dobé& na Visle a jejich pfitocich
ze zipadnich Karpat. Bylo to jednak zptsobeno hor$imi plavebnimi podminkami
na samotném Dnéstru, na ném? se méla plavba soustfedovat, jednak téZ tim, ze
osidleni horskych oblasti Karpat na hornich tocich Svice, Lomnice a obou Bystric

423) HETG P3-G2. — Srov. mapu Politische Antheilung des Kénigreichs Galizien, Lemberg
s. a., Slezské muzeum v Opavé, sign. M-210.
21 HETG Q1-Q3.
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bylo fidsi. Koneéné i to, Ze bezprostfedni sousedstvi s Besarabii skytalo moZnost
vynosnéj§iho obchodu jateénym dobytkem a koiimi, nepisobilo p¥iznivé na rozvoj
voroplavby. I pfesto viak méla pro obchod dfevem z4sadnf vyznam.

1. Nejprost§i zpiisob voroplavby se provozoval na Svici a obou Bystricich, kde
pievladal obchod jen stavebnim a palivovym dfevem. Jiné zbozi se zde v obchodé
neuplatfiovalo. Obchod dfevem mél vsak nejen mistni vyznam pro Stanislavov-
sky kraj, ale sméfoval hlavné do Besardbie a Odésy. Pro lodi viak tyto feky
splavné nebyly a pro vory jen obcasné.

2. Kromé stavebniho a palivového dfeva se na fekach Siryji, Lomnici a Voroné
obchodovalo fezivem, na Stryji pfileZitostné i jinym zboiim. Na této fece se pla-
vila kromé& b&Znych vord i plavidla svdzand jen z feziva. Pro obyvatelstvo v po-
vodi téchto fek byla voroplavba pfinosni jako jeden ze zpiisobl sezénni obZivy.

3. Dnéstr zprostftedkovaval hlavné stfednim a dolnim tokem obchod dfevem
s Besarabii a Odé&sou z karpatskych pfitoki. Ve srovndni s Vislou byl vsak
jeho vyznam pro obchod i obZivu lidu nepomérné menii, protoze byl splavny jen
nepravidelné a neovladal éernomofskymi pfistavy Kacybej a Odéssa tolik za-
hraniénitho obchodu jako Dunaj nebo na Baltu Visla prostfednictvim starého
obchodniho mésta Gdarisku. Proto byl obchod na Dnéstru na poéatku 19. stoleti
pomérné maly a nemohl se vyrazné projevit ani v Zivoté zdejsiho lidu.*?®)

425) V této kapitole a &isteéné i v nasledujici se vyskytuje mnoZstvi mistnich jmen mést
a vesnic, jez jsou dnes na Gzemi Sovétského svazu. UZivam piepisi téchto jmen z néméiny. pro-
tofe se mné nepodafilo ziskat k tomuto dcelu tak podrobnou mapu této éasti SSSR, jiz bych
mohl vyuZit. Nenf vylouceno 7e nékde je moje transkripce nepfesnid nebo Ze nektera mista byla
za sovétské vlady prejmenovina.
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