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Rekonstrukce komunikacni site

Zjistovani a stanovovani pribéhu starych cest je jednim z témat, které ¢asto stoji v cen-
tru pozornosti mnoha badatelii. Komunikace prispivaji k charakteristice tizemi a jsou jeho
dtlezitou soucasti. Rozsah a hustota cest dosvédcuje hospodarsky a kulturné-spolecen-
sky stav spolecnosti a vyznam regionu. Komunikace pisobi na tvarnost krajiny, méni jeji
vzhled (zejména ve své moderni podobé) a jejich existence, zejména dalkovych cest, ovliv-
nuje rozvoj spole¢nosti. Lze jesté v soucasnosti rekonstruovat jejich priibéh?

Pti rekonstrukci komunika¢ni sité musime brat v uvahu nékolik obecnych zasad:

Cest lze rozlisovat nékolik kategorii — jsou dalkové (mezinarodniho vyznamu), hlav-
ni (regionalniho vyznamu), a lokalni (mistniho vyznamu). V pramenech jsou obvykle
zminovany v nejstarsich dobach dalkové komunikace, pozdéji jiz i hlavni cesty. V davné
minulosti také pravdépodobné neexistovaly zpevnéné cesty, jejich promyslené budovani
lze dolozit od 18. stoleti k podpore merkantilismu.

Prabéh cesty nebyl samoucelny, nevedla odnikud nikam, ale v principu spojovala cen-
tra osidleni. Pfi stanovovani hlavnich smért komunikacni sité je tedy nutné vychazet z re-
konstrukce vyznamu lidskych sidel. Dulezité je tu ¢asové hledisko, charakter osidleni se
vsak postupem doby ménil a centra osidleni se z téchto dtivodt mohla pfesunovat. Témto
zménam odpovida také proména komunikac¢ni sité, ktera je (nebo muze byt) pro kazdou
dobu jind. Obecné Ize fict, Ze sméry cest byly v minulosti zpravidla jiné, nez je tomu nyni.

Jako priklad muiZe slouzit pfesun centra osidleni kolem Brna, kdyz ptivodni slovanské
centrum se klade na hradisko Stara LiSen, kde existovalo az do vyvraceni Velké Moravy
do pocatku 10. stoleti. Potom se jeho tézisté presunulo do prostoru Starého Brna, kde je
dolozeno mezi 10.-12. stoletim. Posledni zména nastala kolem roku 1200, kdy se centrum
konstituovalo vyvojem a lokaci nového sttedovékého sidlisté vychodné od Starého Brna
v mistech dnes$niho stfedu mésta. Témto zménam musela odpovidat i korekce komuni-
ka¢ni sité. Prikladem muize byt také pribéh cesty Moravskou branou severnim smérem.
Pro soucasnika je jasnym cilem Ostrava, ale jesté do doby vybudovani dnesni délnice se
do Ostravy jezdilo pfes Novy Ji¢in a Frydek-Mistek. Tato cesta ale mifi smérem k Teési-
nu (a do Ostravy je nutné z ni odbocit), ktery byl v minulosti vyznamnym sidlem jako
centrum knizectvi, zatimco Ostrava byla pfed objevem uhli méné vyznamnym méstem.

Ke zménam sméru cest mohlo dochazet i z jinych dulezitych pri¢in. Mohly byt vy-
slovné prelozeny panovnikem pravnimi ustanovenimi. Hlavni dvod pro jejich pfesun
se hleda predevsim v podpore obchodu v konkrétni lokalité. Na novém prabéhu ze-
mépan trval a ty kupce, ktefi se mu vyhybali, trestal. Je nutné také vzit do uvahy, Ze pa-
novnik pres své uredniky také zajistoval bezpecnost na cestach (zvlasté pro kupce, ktefi
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zaplatili myto), nemohly tedy cesty vést zcela libovolné. Dokladem tohoto jevu miize byt
prelozeni ptivodni trasy komunikace pfes Ménin do Brna a opakované zakazy pro vech-
ny, ktefi presto pouzivaji starou cestu.

Polemizovat 1ze se zasadou, kterou razila dfivéjsi literatura, ze totiz stredovéka cesta ne-
byla nejpriméjsi, ale nejpohodlnéjsi (tzv. osli stezka), protoze pry stredovéky ¢lovék neznal
cenu ¢asu a nezalezelo mu na tom, kdy dorazi (Hosék). Proti tomu lze opravnéné namit-
nout, ze mu zalezelo na hodnoté nakladu, ktery vezl. Provazené zbozi bylo zranitelné mimo
sidla, mél tedy zajem byt pfes noc na bezpe¢ném misté, nejlépe hrazeném. Také proti vypo-
vida skute¢nost, Ze cesty, u nichz je dolozen jejich prtibéh, jsou v principu primé.

Cesty obvykle nevedly adolim fek nebo potokii (jestlize nebyly dosti Siroké), protoze
v nich se drzi vlhkost a na jafe dlouho snih, coz omezuje priijezdnost. Vedly tedy spise
po hrebeni nebo temenech kopcti, v horach po ubodi.

V horskych oblastech se pribéh cesty stanovuje snadnéji nez v rovinatych. Horska udoli
vedouci k prismyku obvykle dovoluji stanovit bezpecné priibéh cesty (ta vede po uboci).

Prameny pro sestavovani pribéhu cest

o Pfimé zpravy o cestach v pisemném materialu (listiny, kroniky...).

o Myta a celnice, které se obcas vyskytuji v pramenech - jejich zaneseni do mapy
stanovi bod, kudy probihala cesta.

o Zemské brany na vstupu do zemé.

o Zpravy o mostech, brodech nebo ptivozech.

o  [Itinerafe osob (krald, $lechticti), sestavené na zakladé jimi vydavanych listin
nebo jejich denikovych zprav.

o Zpravy o jménech bran nebo ulic, které naznacuji smér k cilovému méstu.

o Relikty v terénu (zarezy, naspy, krizky...).

o Numismatické nélezy.

o  Patrocinia kostelti - kostely pfi prechodech byly zasvéceny sv. Vaclavu, patronu
zemé. Je nutné davat pozor, protoze v nékterych pripadech mohlo byt zasvéceni
kostelt ve stfedovéku jiné, nez je soucasné.

Ke stanoveni pribéhy cesty je mozna jen kombinace pramennych zprav a terénni
zjisténi, napriklad nelze pouze z numismatického nélezu vyvozovat existenci cesty. Pro-
kazani jeji existence nebo jejiho konkrétniho pribéhu se vzdy musi opirat o soubor do-
kladt raznych prament.

Urcovanim pribéhu cest se v soucasné dobé vyraznéji zabyvaji napt. Du§an Cendelin
nebo Karel Severin, Zivy je pravidelny sbornik Staré stezky, aktivni je skupina badatel
kolem Zlaté stezky. Prace Radana Kvéta, jenz spojuje pribéh cest primdrné (a uméle)
s vodnimi toky, jsou zcela mimo realitu.
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Zakladni tendence pribéhu komunikaci

Pravdépodobné nejstarsi dalkovou komunikaci byla tzv. Jantarova stezka, kterd uz
od pravéku spojovala Pobalti se Sttedomorim. Pfes nase uzemi prochdazela Moravskou
branou a tdolim Moravy do Podunaji. Dunaj pfekracovala u fimského Carnunta (Car-
nuntum, dnes pozustatky nedaleko rakouského mésta Hainburg). Jeji druhd (zapadni)
vétev vedla z Vratislavi pies kladskou kotlinu a kolem Svitavy k do dyjsko-svrateckého
uvalu a ddle k Carnuntu.

Dalkové stezky ve sméru zapad-vychod (et vice versa) se naSemu uzemi vyhybaly
a vedly na sever nebo na jih od ¢eské kotliny. Pravé ohraniceni izemi horami s malo
prostupnymi lesy tvofilo pro né ptirozenou prekazku. V pomérné blizkosti naseho tze-
mi probihajici cesta Podunajim byla pro nasi historii vyznamna, protoze po ni probihal
dalkovy obchod a tento prostor umoznoval styk s tehdej$im svétem. Zvlasté pro Moravu
byla tato komunikace vyznamna, protoze ptistup k ni nebyl komplikovany a tradi¢né byl
umoznén tradici Jantarové stezky.

Jind situace byla u ¢eské kotliny, uzaviené prstencem hor pokrytych malo prostupnym
hvozdem. Napojeni na zahrani¢ni komunikace bylo komplikovanéjsi, vstup do Cech
byl umoznén priseky v pohrani¢nim Hvozdu na vhodnych mistech. Ty byly chranény
straznicemi, zdseky a pozdéji pohrani¢nimi hrady. Odtud sméfovaly do nitra zemé az
do jeho centra Prahy. Vyvinuly se z nich zemské stezky, které vedly bez zbytecnych oklik
schidnym terénem, vyhybaly se vlhkym mistiim (fekim, moc¢alim) a velkému stoupani.
V ptipadé potreby byla jejich trasa upravena i zemnimi pracemi (zafezy, mosty), aby se
tak zvysila priichodnost terénem. Jejich stav byl udrzovan. Rozeznavame:

Zlata stezka (téz Pasovska) byla cesta, po niz se dopravovala stl ze Solnohradska
v Rakousku. Vedla z Pasova na Volary a pres Prachatice a Pisek do Prahy.

Domazlicka stezka sledovala smér do Rezna. Vedla z Prahy ptes Beroun, Myto
a Rokycany do Plzné, odtud pres Chotésov, Stod a Stankov do Domazlic. Tady se délila
na dvé vétve, delsi vedla pres Kdyni, Briidek, u VSerub prekracovala hranici a vedla pres
Fiirth im Walde a Cham do Rezna. Krat$i, ale méné schtidna, do néj vedla pres Draze-
nov, Klen¢i a Waldmiinchen.

Do Norimberka vedla cesta z Prahy do Plzné (stejné jako Domazlicka), odtud pres
Sttibro, Straz a Primdu pfimdskym prismykem do cilového mésta.

Tachovska stezka byla jinym spojenim do Norimberka. Z Prahy vedla na Beroun,
odtud ale dale pres Kralovice, Manétin, Teplou a Tachov.

Via magna mifila z Prahy zdpadnim smérem do fise pres Rakovnik a Sedlec nad
Ohfi. Odtud jedna jeji vétev sméfovala k Bamberku, druha (téZ oznacovani Erfurtska,
Sedlecka nebo Oseckd) do Erfurtu a Halle.

Mostecka stezka spojovala Prahu s Magdeburkem. Mifila ptes Velvary, Cernuc, Vrany
a Libc¢eves do Mostu, odtud pres pohrani¢ni hvozd do Merseburku a Magdeburku.
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Chlumecka stezka (téZ Srbska) smérovala do Misné. Jeji alternativni nazev reaguje
na puvodni osidleni MiSenska a doklada tak, Ze byla jednou z nejstarsich stezek. Také
jedny z prvnich vybojt Pfemyslovci vedly pravé timto smérem. Z Prahy vedla pres Vel-
vary, Budyni nad Ohfi a Lovosice k Chlumci a Naklérovskym prismykem pres Pirnu
do Misné.

Zitavska stezka vedla na sever do LuZice. Z Prahy mitila pfes Brandys nad Labem,
Mladou Boleslav, Mimon do Jablonného v Podjestédi a do Zitavy.

Kladska stezka spojovala Cechy s Krakovem. Z Prahy vedla ptes Sadskou, Podé-
brady, Libici, Chlumec nad Cidlinou do Hradce Kralové a pres Jaromér k zemské brané
u Ndchoda do Kladska, Vratislavi a Krakova.

Trstenicka stezka spojovala Cechy s Moravou. Z Prahy vedla Cesky Brod, Caslav,
Chrudim na Vraclav u Litomysle a Policku, kde se délila na dvé vétve. Jedna vedla k Olo-
mouci, druha pres Svojanov, Kunstat a Cernou Horu k Brnu.

Haberska stezka (Jihlavskd) byla dalsim spojenim s Moravou. Z Prahy vedla také
do Caslavi, odtud pak pres Havlicktv (Némecky) Brod do Jihlavy a pies Moravské Bu-
déjovice do Znojma a dale na Viden.

Rakouska stezka (Linecka) mifila jiznim smérem. Z Prahy vedla pres Sobéslav
a Netolice na Cesky Krumlov a Vys$i Brod do Lince.

Vitorazska stezka (Ceskd, Cmuntska) vedla z Prahy pies Sezimovo Usti do Sobé-
slavi a pres Veseli nad Luznici a Trhové Sviny do Vitorazska.

Na Moravé nemifily viechny stezky do jednoho centra jako v Cechach, ale vychazely
z vice mist. Existovaly tu

Slezska stezka, ktera smérovala z Brna pres Vyskov, Olomouc, Bruntél a Zlaté Hory
do Vratislavi.

Kladsko spojovala s Moravou stezka, ktera vedla z Olomouce ptes Uni¢ov a Hanu-
$ovice. Pohrani¢ni hory pfekonavala v Kladském sedle a odtud mifila na Kladsko s moz-
nosti také dosahnout Vratislav.

Videnska stezka spojovala Moravu pres Mikulov s Vidni.

Uherska stezka (Olomoucka), ktera vedla z Olomouce pres Krométiz, Uherské
Hradisté do Myjavy a odtud do Nitry a dale do Uher.

Breclavska stezka spojovala jizni ¢ast Moravy se Slovenskem. Vedla ze Znojma
pres Mikulov a Breclav do Nitry.

Tésinska stezka vedla z Olomouce pies Hranice na Moravé a Novy Jicin do Tésina
a dale do Krakova.

Tyto trasy nebyly stabilni a mnohdy dochazelo k proménam jejich priibéhu, zejména

roz$itenim sidelni sité. Velkou roli tu hrala mésta, ktera ziskévala od panovnika pravo
nuceného skladu provazeného zbozi a jina privilegia (napt. pravo vybirat myto). Véechna
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tato ustanoveni mohla zménit trasu stezky tak, Ze nucené musela prochazet uréenymi lo-
kalitami. Také mohlo existovat vice nazvii téze cesty, podle toho, z kterého mista byla po-
jmenovavand. Oznaceni zemska stezka vSak béhem 14. stoleti mizi. Postupné se vytva-
t1 dopravni sit vefejnych cest, které spojuji vyznamnéjsi lokality. Obraz cest v Cechach
poprvé poskytuje Klaudyanova mapa Cech, ale mnohé z nich nepochybné vynechava,
protoze nékteré prirozené spojnice v ni chybi. Ale ani pozdéjsi a technicky i obsahové
dokonalejsi mapy neprinaseji vSechny hlavni komunikace, ale jejich zobrazeni pfipada
pozorovateli jako ndhodné (Miillerovy mapy). Naproti tomu na mapé celniho revizora
Sticha, ktera zobrazuje predevsim pohrani¢i, je zakreslena pomérné husta sit cest.

Péce o verejné cesty a jejich udrzovani v dobrém stavu prislusela az do konce 18. stoleti
k povinnostem vrchnosti, jejichZ panstvimi prochdzela. Ty mohly proto vybirat na nich
myto, které mélo pokryt jejich udrzbu. Vrchnosti ale opravy zanedbavaly, takze cesty
i mosty byly ve velmi $patném stavu. Mnozstvi soukromych myt na cestach bylo v proti-
kladu s nutnosti rozvoje obchodu a komer¢nich vztaht, coz bylo v zdjmu merkantilismu,
jenz se stal filozofii dvora. Nutilo také obchodniky, aby je obchazeli a vyhybali se hlavnim
cestam. Proto byly stanoveny povinné hlavni silnice (Zwangstrassen), které se nazyva-
ly hlavni nebo komercidlni (Landstrassen, Hauptstrassen, Commerzialstrassen). Obchod
a dopravu tak zaséhly ¢etné normativni dpravy. V Cechach patent z roku 1737 stanovoval
Ctyfi cesty, patenty z let 1751, 1756 a 1760 uz celkem 25 cest. Na Moravé tprava z roku
1750 urcovala 15 cest.

Pro podporu obchodu byly postupné hlavni tahy od prvni ¢tvrtiny 18. stoleti re-
konstruovany a prestavovany na silnice se $tétovanymi vozovkami. Byla tak zahajena
vystavba novych cisafskych silnic s pevhym povrchem. Tato doba také znamena rozvoj
linky, po nichz zacaly jezdit diligence. Sit hlavnich silnic (,,cisafské silnice®) byla dokon-
¢enav 1. poloviné 19. stoleti, zahusténa byla vystavbou okresnich silnic v druhé poloviné
stoleti. Stavitelem mnoha silnic se stala firma bratfi Kleind.

V 19. stoleti se také zacaly stavét prvni Zeleznice. Prvni byla konésptezka z Ceskych
Budéjovic do Lince (129 km) z let 1825-1832, jejimzZ projektantem byl Frantisek Antonin
Gerstner. Neuskutecnil se zimér trati z Prahy do Plzné, ale v letech 1828-1839 byla vybu-
dovana konésprezna zeleznice z Prahy do Lan (60 km; 1863 pfeménéna na parostrojni).

Kratce po vystavbé konésprezek se preslo na budovani Zeleznic na parostrojni po-
hon. Prvni byla Severni drdha cisafe Ferdinanda (KENB) z let 1837-1847, ktera mély
spojovat spojovat Viden s Hali¢i. Na odbocce z Bfeclavi do Brna byl zahdjen provoz roku
1839, draha do roku 1842 dospéla do Lipniku nad Be¢vou a Olomouce. V roce 1845 byla
protazena do Prahy a v letech 1845-1851 do Dé¢ina. Hlavni smér na Bohumin byl dan
do provozu az v roce 1847. V letech 1849-1850 byla vybudovana spojnice z Brna do Ces-
ké Trebové. Zeleznice zaznamenévala od té doby velky rozvoj, mezi lety 1855-1879 byla
vytvofena zakladni sit, ktera byla az do pocatku 20. stoleti doplnovana dalsimi regional-
nimi i lokalnimi tratémi.
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