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Obchodni cesty na jizni Moravé a v Dolnim Rakousku
do doby vrcholného stredoveku

ZDENEK MERINSKY- EVA ZUMPFE

Vyzkum stfedov€kych komunikaci prostupuje mnoho oblasti biadani historickych
i ptirodovédnych obort a pfedstavuje tedy typickou mezni disciplinu, na jejimZ feleni se
podili fada spolecenskovédnich specializaci (historické bad4ni vetné studia starych karto-
grafickych dokladi, numismatika, archeologie, déjiny uméni, toponomastika, atd.) spolu-
pracujicich s naukami pfirodovédnymi z oblasti geografie, zejména znalosti orografickych
i hydrologickych poméri a jejich zmén, sidelniho zemépisu i dalSich specidlnich disciplin
(napf. studium vyvoje lesa atd.).

Celou tematiku je nutno v ramci tohoto stru¢ného prehledu dosavadnich vysledki
rozdélit na urcité obecnéj$i vyhodnoceni hlavnich sméri ddlkovych komunikaci i mistni
sit€, a ddle zminit poznatky detailnich studii feSicich celou problematiku v vZzsich oblas-
tech jednotlivych regionl, podrobné studujicich priibéh tras cest véetné dochovanych stop
v terénu, kde se snaZi podrobné vymapovat jejich priibéh, a to jak v ptipadé hlavnich smé-
ru cest ddlkovych, tak i komunikaci mfstniho vyznamu.

Je nutno zdidraznit, Ze pouze komplexné pojaté studium vyuZivajici viech dostup-
nych dokladii s dirazem na prameny pisemné a mapovy materidl v konfrontaci s pozna-
nim pfirodnich podminek a naslednym podrobnym terénnim prizkumem mapujicim stopy
po komunikacich dochovanych v terénu véetn€ pritvodnich jevi, jako jsou tzv. smirCi ka-
meny (srov. naposledy napt. Navratil-Prochdzka 1987; Kamenné kiize 1997), boZi muka
a dal3i drobné sakrdlni objekty (kfizky, kaple), sakridlni objekty i konventy u brodd vy-
znamnych cest ¢i horskych prechodt (srov. napf. Stormer 1966), pomistni jména a ndzvy
komunikaci vubec (srov. Nezbedovi-Olivovd 1968), numismatické ndlezy atd., miZe pfi-
spét k pfesnému pozndni hlavnich tras ddlkovych komunikaci a také jejich jednotlivych
vétvi (Stépanek 1968, 570).

Jakékoliv jednostranné pfistupy jsou metodicky neinosné a zavadéjici, coZ l1ze doku-
mentovat napiiklad na schematizujicim pohledu vyuZivajicim numismatické nilezy, hlav-
né¢ hromadné, o nich? je pfedpoklddano, Ze provdzeji dilkové komunikace. Vysledkem je
pak vytvorfeni nikdy neexistujici sit€ komunikaci, jak je napfiklad pro 10.—13. stoleti pre-
zentoval na III. numismatickém sympoziu v Brné roku 1979 B. Novotny (1986). K podob-
nym zavddéjicim vysledkim miZe oviem vést také predstava, Ze urujicim a determinuji-
cim faktorem jsou pouze fyzicko-geografické danosti. V obecném pohledu je to pravda,
ale to jest€ neznamend, Ze pro uréeni tras komunikaci a jejich sité je postaCujici jen studium
map. Studium mapového materidlu predstavuje pouze jednu ze soucasti komplexniho stu-
dia (srov. Stépdnek 1968, 570), a to zejména za pouZiti nejstar§ich dochovanych kartogra-
fickych dokladi ptes prvni vojenské mapovini z let 1764—1768 az po nejnovéjsi mapové
podklady (k ptehledu map Moravy a Slezska v jejich historickém vyvoji srov. d’Elvert
1853; F. Roubik 1951; 1955; Vitasek 1973; Demek—-Novak et al. 1992, 190-226; vybéro-
vou bibliografii srov. téz Kubi¢ek-Nadvornikovad 1994, 3746 &. 656-881).

Pomineme-li staré souhrnné studie Ch. d’Elverta (1855), H. JireCka (1856) a J. K.
Hraseho (1885), stru¢né nové;jsi shrnuti J. Posvife (1964) i priace F. Roubika (1938) o sil-
nicich v Cechdch a P. Choce (1965) o vyvoji cest a dopravy v Cechach do 13. stoleti, které
se v popisu situace v pithraninich oblastech dotykaji i Moravy se Slezskem a rakouskych
zemi (Dolni a Horni Rakousko), postriddme zde kromé nejnovéjsiho stru¢ného piehledu
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o pribéhu a trasdch starych komunikaci v ¢eskych zemich z pera R. Kvéta (1997) moder-
né koncipovanou monografii zpracovivajici vyCerpivajicim zpisobem tuto tematiku.

U po&itki moderniho studia stfedovékych cest na Moravé stila bezesporu mnoho-
strannd osobnost L. Hosdka (napf. 1951; 1957; 1967; 1969; 1973; Hosiak—Schulz
1965-1966), dil¢im zpisobem do problematiky zasihli napiiklad V. Richter (1953, 9-24;
195551956, 1964, 1), J. Dobids (1927, 20, pozn. €. 58), . Turek s L. KopaZem (1941-1942,
215-217), F. Cdda (1965), M. Zemek (1972, 28-38, 59-60, 79), J. Mdlek (1962; 1970)
i dal3i autoti (Tomi¢ek 1926; Hromddka 1933; Horik—Chramosta 1923; Simdk 1917: Char-
vdt 1980; Roubik 1933; Sames 1933, 69; JanSik 1964; 1967; 1970) a z nejnovéjsich praci
specidlné vénovanych této problematice je nutno zdiraznit studie 1. Vivry (1968; 1969;
1971; 1972) o Haberské, Uherské, Trstenické a Polské cesté a pro detailni stanoveni jed-
notlivych tras a jejich vétvi velmi pfinosné studic R. Vermouzka (1971; 1974; 1974a; 1977,
1982; 1983; 1987; 1988; 1992), jenz peClivym terénnim vyzkumem a priizkumem doku-
mentoval dochované a dnes mizejici stopy po starych komunikacich (ivozy, brody, smir&i
kameny, drobné sakrilni objekty atd.). Podobné stanovil na zdkladé pisemnych i hmotnych
prament a morfologickych danosti terénu trasy komunikaci v rdmci brnénské stfedovéké
aglomerace a jejim okoli Z. Svitdk (1995) a prevazné z hlediska geografické podminénosti
se o to pokusili R. Kvét s S. Rehdkem (Kvét 1993; [994; Kvét-Rehdk 1992; 1993).

Studium tras starych cest je samoziejmé soucdsti biddni o vyvoji osidleni ve stfedo-
v&ku a sdm jejich pribéh mohl jeho postup vyrazné ovlivnit. Vyznam ddlkovych komuni-
kaci pro hospodafsky Zivot, jeho rozvoj a genezi méstskych aglomeraci netfeba jisté zdd-
raznovat. Podobné je to i s Sifenim kulturnich podnétl a technickych inovaci (Mé&finsky
1993, 102-104; Mérinsky—Zumpfe 1997). Na druhé strané v§ak v dobé vale¢nych konflik-
th zndsobovaly ohroZeni obyvatel kolem nich, nebof pi pfesunech se vojska pohybovala
predeviim po téchto strategickych smérech do vnitrozemi stdtu. Stejné€ tomu bylo i s §ife-
nim riznych nakazlivych epidemickych onemocnéni vice postihujicich obyvatelstvo na-
chdzejici se v kontaktu s lidmi putujicimi po téchto, zejména ddlkovych komunikacich
(Maur 1986; 1989; Horski—Kucera—Maur—Stloukal 1990, 177-211; Meznik 1993; k dis-
kusi o intenzité morové epidemie 3ifici se od r. 1347 a jejich dalsich disledcich srov. Ce-
chura 1992, 286-294; Meznik 1995, 702-706).

Morava oteviend na jihu do Podunaji byla od nejstarSich obdobi pravéku az po vrcholny
Prochdzeli jim jednotlivci, mensSi skupiny lidi i celd etnika. Na tomto severojiZznim sméru
probihala obchodni spojeni a tyto styky prinasely i fadu novinek, kulturnich podnéti a tech-
nickych inovaci. Osu pohybu pfedstavovala bezesporu feka Morava. Tudy azZ po tok Becvy,
jejiz vdoli tvofilo vstup do Moravské brany, vedla prastard komunikace. Jeji pocdtky lze
hledat nejpozdéji v obdobi neolitu ¢i eneolitu (Méfinsky 1993, 99) a pozdé&ji od protohis-
torického obdobi se pro ni vZil ndzev Jantarovi cesta (Freising 1977). Druhd dilezita ko-
munikacni spojnice vychdzejici z Podunaji sméfovala ke Znojmu, Moravskym Budégjovi-
cim, prekratovala pomezni hvozd mezi Cechami a Moravou Siroky pied zapo&etim velké
stitedovéké kolonizace 13. véku kolem 80 km (Dobids 1930, 6—12) smérem na dnedni Pol-
nou a Jihlavu, Némecky Brod, u Gol¢ova Jenikova vychizela smérem na Cdslav a ptvod-
né& vedla do Polabi. Také tento priichod Ceskomoravskou vrchovinou, a& ne tak dilleZity
jako smér vedouci Pomoravim, Ize pfedpokladat nejpozdéji v mladsich obdobich pravéku
a bezpeéné v dobé protohistorické — laténu a fimském obdobi (Mérinsky 1988, 13-18,
21-22, 36, 38; 1997, 19-20, 30-31).

Rimané okamZité po zfizeni novych podunajskych provincii Pannonie (zhruba od 35
pt. n. |. aZ 12/9 pi. n. 1.) a Noricum poéinaji budovat na celém obsazeném tizemi komuni-
kaéni infrastrukturu navazujici na star§i vyvoj a spravni sit s opérnymi vojenskymi body.
Jejim vychodiskem do Podunaji byla fimska briana k severu —Aquileia pfi severnim pobre-
7i Jadranu. Odtud vychdzely dvé hlavni fi¥ské silnice. Ta, jeZ nese zndmé oznacCeni Janta-
rovi cesta, obchdzela vychodni Alpy a sméfovala na Emonu (Ljubljana, Laibach), Celeiu
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(Celje), Poetovio (Ptuj), po pfekroCeni Muru se obratila na sever a oddélila se od ni cesta
podél severniho bifehu Balatonu do Aquinka. Hlavni trasa §la na Savarii (Szombathely,
Steinamanger) a za ni se délila do dvou vétvi. Vychodni smér vedl| pfes Scarabantii (Sop-
ron) do Carnunta (dnes obce Bad Deutsch-Altenburg, Hainburg, Petronell, NO), nejdulezi-
t€jSim fimském castru v celém panonském a norickém useku podunajského limitu (Kand-
ler—Vetters 1989, 202-230). Z Carnunta na Dunaji také vychizela jedna z tras Jantarové
cesty prochdzejici Pomoravim k Moravské briné, a pfekracujic zde evropské rozvodi pak
pokracujici na sever k Baltu. F. Freising (1977) uvidi dvé jeji varianty oddélujici se v pros-
toru dnesni Breclavi, z nichZ jedna vedla podél pravého biehu feky Moravy a druhd postu-
povala zdpadnéji na Hovorany, Brankovice, KrométiZ a pfed vstupem do Moravské brany
se u dnesniho Prerova obé vétve opét spojily. Druhy zdpadni smér hlavni fiSské silnice Sel
na dne$ni Wiener Neustadt, Baden u Vidné a pak se pfipojoval ke komunikaci podé! pravé-
ho dunajského biehu spojujici jednotlivé dileZité body na limitu — castra, castelly i civilni
mésta. Na vychod vedla do Vindobony (Wien) a na zdpad do Comagenis (Tulln). Vindo-
bona (Kandler—Vetters 1989, 173-186) byla vychodiskem dal$i vétve Jantarové cesty, kte-
ra mifila na sever, pod musovskym Burgstallem s fimskou vojenskou stanici pfekracovala
Dyiji, postupovala do prostoru Pohotelic, obritila se k vychodu a kolem nadvr3i Cezavy se
presmykla podél Litavy na Vyskovsko a dile na stfedni Moravu. Z Vindobony vychdzela
i jiz vySe zmifovand cesta ve sméru Hollabrunn, Znojmo, Moravské Budéjovice a déle
pres Ceskomoravskou vrchovinu ptivodné do Polabi, a pozdéji, kdy se nazyvi cesta Haber-
skd, ku Praze (srov. napi. Winkler 1985; Stain 1982; Stern 1994; Ehrensperger 1989; de
Navarro 1925; Zollner-Schiissel 1985, 18—19; Tabula Imperii Romani 1986; k centnim na
Dunaji vyvijejicich se ve stiedovékd mésta srov. Méfinsky—Zumpfe 1997, 150-151).

Z Aquileie vychizelo i druhé dulezité komunikacni spojeni Itdlie s fimskymi provin-
ciemi na stfednim Dunaji. Smérovalo pfimo k severu pres Viam Belloio SV od Cividale,
nad antickou Larice pfekrocilo Predilpal (1156 m n. m.) a u dneSniho Arnoldsteinu vstu-
povala tato komunikace na vdzemi soucasnych Korutan. Pfes Santicum (Finkenstein) se
cesta dostala do Viruna severné od Klagenfurtu (Zollteld), ptivodnim centru fimské provin-
cie Noricum. Zde se kfiZila s dlleZzitou zipadovychodni komunikaci podél Dravy, ktera
sméfovala na zdpad pies Teurnii (St. Peter im Holz 4 km z4dp. od Spittal a. d. D.) a Aguntum
(4 km vych. od Lienz), ptekonala rozvodi a po prichodu Pustertalem se v Brixenu pfipoji-
la k hlavni severojizni komunikaci nazyvané Via Claudia Augusta a pozdéji ,,via commo-
dior* vedouci v hlavnim pohodinéj$im sméru na Castrum Maiense (Meran), Reschensche-
ideck (Reschenpal3, 1504 m n. m.), Fernpaf3 (1209 m n. m.) a k AugustaVindelicum (dne3ni
Augsburg na Fece Lech). Vychodni kratsi trasa nabyvajic{ dominantniho postaveni béhem
vrcholného sttedovéku prekraCujici na Brenneru (Brennerpaf3, 1369 m n. m.) alpsky hie-
ben prochdzela antickou Veltidenou (Wilten-Innsbruck), piekonala Seefelder Sattel
(1185 m n. m.) a ustila téZ v prostoru dne$niho Augsburgu. Od Viruna pokracovala druhd
fisska silnice z Aquileie na sever, v Pollingu se vétvila na zdpadni trasu ptes Gurktal do
Iuvavum (Salzburg) a vychodni ptes Perchauer Sattel do Ovilie (Ovilava, Wels). Zde nava-
zovala na spojnici Iuvava s Lauriakem, (Lorch u Enns) a napojila se na fiSskou silnici po-
dél Dunaje. Diléi komunikace pfes Alpy sméfovala jesté z Aquileie ddolim feky Taglia-
mento piimo do Agunta (Stolz 1953, 176; Clevadetscher 1955; Csendes 1966, 48-54,
Winkler 1985; Stain 1982; Zéllner—Schiissel 1985, 18; Stern 1994, 135-139; Lippert 1994;
Brunner 1994, 200-203). 5

V literatuie je také zmifovina stard cesta z Durynska pfes Cechy na Dunaj, kterd
dstila u KremZe. Musela tedy sméfovat Pokampim do prostoru dneSniho Zwettlu a horniho
toku Rakouské Dyije, a potom diile k evropskému labsko-dunajskému rozvodi a po jeho
piekondni pfes pozdéjsi Vitorazko na LuZnici a do jiZznich Cech (k tomuto komunikaénimu
sméru v pozd&jiim obdobi srov. Roubik 1938, 16; Trivnicek 1973). Moravu tato komuni-
kace mijela. Jeji vyznam v protohistorickém obdobi moZno pfedpoklddat a je o ni uvazo-
vino, Ze sehrdla svou vyznamnou roli jiZ pfi stéhovdni Langobardt k Dunaji, v taZenich
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Avani na konci 6. stoleti a v taZzeni Dagoberta 1. proti Sdmovi, a Ze se zfejmé jednalo o nej-
a Sasl na taZeni Karla Velikého proti Avarim roku 791, a kterou se zase vracelo (Ann. reg.
Franc. ad a. 791, 8687, 88; Ann. qui dicuntur Einhardi ad a. 791, 89, 91; srov. MMFH I,
38-39, 4041, Dobias 1963, 6-15; Trestik 1997, pozn. €. 116 na s. 503). Podle D. Trestika
(1997, 88) ustupoval po této trase také Ludvik Némec roku 840 pred svym otcem z Duryn-
ska (Ann. Fuld.,Ann.Yburg, Herimanni Chron., Nithardi Historiarum I 8, Anon.Vita Hlud.
ad a. 840; srov. MMFH [, 65, 89, 162, 183; II, 32-33). Otizkou ovSem zlstdvd, musela-li
se viechna tato taZeni odehrdvat v rdmci tohoto sméru, ¢i zipadnéji, af jiZ se jednd o smér
na Linec, nebo v pfipadé ustupu Ludvikova k hornimu toku Mohanu a na jih podél toku
Rezné k Regensburgu.

Po cely rany stfedov€k musely svoji roli plnit i ony dv& vy$e zmifiované dilkové
trasy vychazejici od byvalé fimské Vindobony — nynéjsi Vidné — a smétujici jednak v trase
Stockerau (ev. Klosterneuburg—Tulln)}-Hollabrunn—Znojmo—Moravské Budéjovice pfes po-
mezni hvozd pokryvajici Ceskomoravskou vrchovinu do Polabi a pozdéji ku Praze, i dru-
hy hlavni smér v linii jedné z vétvi byvalé antické Jantarové cesty od Vidné na Poysdorf,
Mikulov, Pohotelice, a odtud jiZznim Brnénskem pies VySkovskou brénu do prostoru stied-
ni Moravy. Variantu této vétve pak s nejvétsi pravdépodobnosti pfedstavoval smér vedouci
na Mistelbach, Laa a. d. Thaya, Hevlin a Pohoftelice, kde se ob& komunikace opét spojova-
ly. Svoji funkci v tomto obdobi patrné plnila i cesta na Bfeclav doloZena pisemnymi pra-
meny v manddtu cisafe Jindficha IIl. hldsicim se k roku 1056, ale z doby o néco pozdéjsi,
a podle uvadéného mostného i v pravé zaklddaci listiné kldStera Hradisko u Olomouce z roku
1078 (CDB 1, 53 ¢. 54, 82-85 ¢. 79, zvl. s. 84; srov. Hosdk 1968, 49-50; Csendes 1966,
54-85,107-109, 116-124, 129-131, 137-143; srov. Vermouzek 1987,213-214,216-217).

Tyto vySe pfipominané komunikace ndm pro obdobi 6.-8. stoleti dokumentuji i né-
které numismatické a archeologické nilezy, zejména pohiebisté, ojedinélé hroby i ndhod-
né ziskané predméty majici vztahy k prostredi pohiebist s litymi garniturami jizné v avar-
ské sidelni oikumené od Dunaje. Pfedevsim je to jezdecky hrob z Drasenhofenu a pohtebiste
v Dolnich Dunajovicich na hlavnim sméru od Vindobony, i nekropole v Mistelbachu, nd-
lez zlatého byzantského solidu Theodosia III. (716-717) tamtéz a s nejvétsi pravdépodob-
nosti z hrobu pochdzejici soubor garnitur opasku z Hevlina na varianté této trasy pfes Laa
a. d. Thaya. Spojeni obou variant této cesty miZe naznacovat také bez dalSich znamych
ndlezovych okolnosti uvidény nilez ndkondi z Pohorelic. Na dalsi vyuzivani cesty od by-
valého fimského castra Carnuntum nebo i od Vindobony Marchfeldem na sever k soutoku
Dyje s Moravou a do prostoru pozd€jsi Breclavi upozoriiuje objev kostrového pohrebisté
z 8. stoleti v Schonkirchen-Reyersdorf severozipadné od Giinserndorfu patficiho téz k okru-
hu nekropoli s litymi garniturami a na jeji pokracovini jiZni Moravou ve sméru Hovora-
ny-Brankovice-KroméfiZ, navazujici na jednu z vétvi byvalé antické tzv. Jantarové cesty,
i hromadné nidlezy z Krumvite a Brankovic (BartoSkovd 1986, 10-11, obr. 3 na s. 12, 20,
22, obr. 8:A 1-2 na s. 21; Distelberger 1996, zvl. s. 118-122; Justovd 1990, 53, 76, 234,
250; Klanica 1972; Lauermann 1994, 32-33, Abb. 67 auf S. 34; Mé&finsky 1993, 99-100;
Profantovd 1992, 667-668 Nr. 23, 670 Nr. 27 u. 28, 671 Nr. 31, 690-691 Nr. 36, Taf. 8:1-4,
9:1-9 auf S. 722-723, 12:1-11 auf S. 726, 15:6-8 auf S. 729, 33:10 auf S. 747).

Trasu komunikace ve sméru na Hollabrunn, Znojmo, Moravské Budéjovice a dile
pres Ceskomoravskou vrchovinu do Polabi Ize snad dokumentovat byzantskou bronzovou
minci Konstantina V., Lea IIl. a Lea IV. (751-775) nalezenou pod podlahou kostela sv.
Filipa a Jakuba v Zellerndorfu SSZ od Hollabrunnu, a potom i nilezy z okoli Znojma. Pre-
devsim je to trojbfitd Sipka, bronzovy ndramek a bronzové ndkonci zdobené jemnym ple-
tencovym ornamentem ze Satova, které jsou pravdépodobné také hrobového pivodu. Na-
koné&i vykazuje vztahy k alamansko-bajuvarské oblasti, kde jsou podobné exemplife
datoviny do 2. poloviny 7. stoleti. Dile znime nékolik artefaktd ndleZejicich k okruhu
pamadtek spojovanych s pohfebisti s litymi garniturami v karpatské kotliné ze Znojma-Hra-
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dist€ sv. Hipolyta. S trasou komunikace bezesporu souvisi i poklad zlatych vychodofim-
skych a byzantskych minci objeveny v roce 1782 u ZaSovic (okr. Trebi¢). Jeho ndlezové
okolnosti ani celkovy pocet nalezenych minci nezndme a registrovany z néj byly pouze
dvé vychodorimské razby cisafe Zena (474491 n. 1), jedna Anastasial. (491-518)a 3 mince
byzantského cisafe Justinidna I. (527-565), coZ naznauje vyuZivdni této ddlkové trasy
v pocdtcich raného stfedovéku a zdvéru doby stéhovani ndrodii (Distelberger 1996; Justo-
vd 1990, 53,78, 115,243, 258; Lavermann 1994, 32-33; Méfinsky 1988, 16; 1993, 99-100;
Profantovd 1992, 692 Nr. 44, Taf. 34:6-7 auf S. 748). Rada téchto nalezii soustiedujicich se
do mist, kde leZely pfechody ¢i brody vyznamnych komunikaci pies Dyji (Dol. Dunajovi-
ce, Hevh’n okoh’ Znojmd) na7naCuje Ze se zde nach.izela uréitz’t pfedsunutei stanoviﬁté
lasti Vidné a zdpadniho okraje karpatské kotlmy aZ k vychodnim svahiim Videiiského lesa
(Mérinsky 1993, 99-100).

V 10. stoleti, po preruSeni staré, na fimskou fi$skou silnici navazujici komunikace ve-
douci podél Dunaje, nove v karpatské kotliné usazenymi ko¢ovnymi Madary, je tato nahra-
zena severnéji prochizejici zdpadovychodni komunikaci sméfujici z kordébského kalifatu
pfes Francii, jizni Sasko, Vratislav a odtud na Krakov a pfes Kyjev k Chazarim a do Ciny.
Jedna jeji vatev vychdzejici z Rezna vedla na Prahu a odtud ptes Pod&brady k Nichodu a do
Kladska. Predpoklidana je i dalsi odbocka na LitomySI a Olomouc, a pak dale Moravskou
branou na Krakov (srov. Vavra 1972, 3-15; Michna 1982, 721-722; Mé&tinsky 1986, 24).

V prostoru jizné od Dunaje, v byvalych fimskych provinciich Pannonia Superior
a Noricum, navdzaly zdkladni komunikaéni trasy na stary systém hlavnich fimskych fi§-
skych silnic, a také velka ¢ast dilezitych dolnorakouskych sidlistnich aglomeraci jizné
od Dunaje pferistajicich od 13. stoleti v plné instituciondlni mésta vrcholného stfedové-
ku, povstava v mistech byvalych fimskych vojenskych opevnénych opérnych bodi na
podunajském limitu (castra a castelly) nebo civilnich provincidlnich mést, a to zvlasté
u dunajskych brodi ¢i v prostorech vyznamnych komunika€nich vuzld i kfizovatek hlav-
nich cest. Dilezitou roli zde sehrava tok Dunaje vyuZivany jako mezindrodni tepna tran-
zitniho obchodu i v ramci Vychodni bavorské marky a pozdéji od roku 1156 rakouského
vévodstvi pod vlidou rodu Babenberkii. Tento vyvoj pokracoval po cely vrcholny stfe-
dovék a Viden se stava zejména zprostfedkovatelkou didlkového obchodu k jihu, jmeno-
vité italskym Bendtkdm (Rosch 1982; Zollner—Schiissel 1985, 62-63, 106-108; Brunner
1994, 197-207, 397—-401; Luschin v. Ebengreuth 1897; Zatschek 1949; Csendes 1966,
48-85, 107-253; Méfinsky—Zumple 1997, 150-151). Mimo hlavni zdjem naSeho vykla-
du se jiz nachdz{ nejdalezitéjsi komunikaéni trasa sméfujici z Némecka na evropsky jih
pies Brenner (1369 m n. m.) &i okolni alpské prismyky, jako byl napfiklad Reschenpall
(1504 m n. m.) a dal8i pfechody (Clevadetscher 1955; Stolz 1953, 177-196; Brunner
1994, 202-203; Brandstitter 1995; Die grofien AlpenpiiBe 1967; Stormer 1987). Lze
konstatovat, ze hlavni komunikaéni sif a jeji hlavni sméry v rakouském Podunaji a alp-
skych zemich, jejiz ziklady vytvofila fimskid moc v prostoru jizné€ od Dunaje v provinci-
ich Noricum a Raetie, pfevzal bez vétsich zmén stfedovék a ve vétsiné pfipadi ji respek-
tuji a kopiruji i soucasné hlavni ZelezniCni tahy a ddlni¢ni trasy. Je to determinovano
i pfirodnimi podminkami celého tohoto prostoru (Brunner 1994, 203; Stern 1994).

Také na jihu Moravy lze pocitat s ndvaznosti hlavnich komunikacnich spojnic ve
vy3e popsanych smérech na rané stfedovéky vyvoj, at jiz to byl hlavni tah smétujici od
Vidné na Mikulov, Pohofelice a Brno, ¢i od Vidné na Znojmo a ddle do nitra Cech. Jest&
vice k zdpadu umoZiiovala spojeni Cech s dolnorakouskym prostorem tzv. cesta Rakouska
vedouci od Raabsu (hrad Rakous) na soutoku Moravské a Rakouské Dyje pfes pozdé€jsi
Slavonice a Staré Mésto k LandStejnu a Pomezi (Markel), kde byla pravdépodobné zem-
ska brana a odtud ddle pies StrdZ Hatl’n a Klenovou na Ch)?nov a Tébor Existovaly snad

ww s

tel s jihomoravskym prostorem (Roublk 1938, 15-16; Vermouzek 1982; 1987, 215-219).
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JiZ v obdobi 11.-12. stoleti nabyvaji na vyznamu i nékteré dalsi komunikaéni sméry, pre-
devsim tzv. &ejéskd (v Uhrach zvana Ceski) ¢i pozdgji Hodoninska cesta a Uherskd stezka
vedouci od prostoru Uherského Hradi§té proti toku Olsavy pfes Uhersky Brod a Stary
Hrozenkov na Drietomu a k Vihu, nebo v daldi varianté pfes Strani na Nové Mesto nad
Vahom (Roubik 1933; Hromddka 1933; JanSdk 1963; 1964; 1967; Vavra 1968; Hosdk
1973; Hosdk—Schulz 1965-1966; Zemek 1972, 28-38, 59-69, 79; Vermouzek 1987, 216;
1992; Kvét 1997, 15, 20).

Z podruznych stezek majicich kofeny snad jiz ve 12. stoleti je v literatufe uvddéna
tzv. cesta Libickd vychdzejici z oblasti Brnénska, eventudlné vizemi pfi soutoku Oslavy,
Rokytné a Jihlavy, a sméfujici proti proudu Oslavy ke Zd'dru nad Sdzavou a ptes Libici nad
Doubravou k Cislavi, kde se ptipojovala k Haberské cesté (Horik—Chramosta 1923; Sa-
mes 1933, 69; Roubik 1938, 15; Kvét 1997, 17-18). Problematické pak jsou nékdy jiZ od
2. poloviny 12. stoleti uvddéné pocdtky existence tzv. Humpolecké stezky. Ndzory na jeji
prib&h se rizni. F. Roubik (1938, 15-16) ji vede od Jihlavy k Zelivu a dile do Cech. Vét-
Sinou se v3ak uvaZuje o priibéhu této komunikace z Humpolce na Krasofiov, Kostelec a da-
le idolim Trestice k Hodicim a pfes Tel¢ do prostoru dne$nich Dacic (Dobias 1927, 20,
pozn. €. 58; Turek-Kopa¢ 1941-1942, 215-217; Richter 1953, 19-22). Pouze hypoteticky
je pak predpoklddana existence tzv. Lovétinské stezky, jejimZ vychozim bodem mél byt
podle V. Richtera (1953, 9-18, 23-24; 1964, 1) Rajhrad, a dalsi trasa jit na Ttebic, Priby-
slavice, KnéZice, Stonafov, Tresf, Batelov, Horni Cerekev a dile do jiZznich Cech.

Vétsina dilezitych i hypoteticky pfedpoklidanych komunikaénich tras rané stfedo-
vékého obdobi sméfovala v rimci jiZni Moravy do prostoru Brnénska. Odtud vychazela
nejpozdgji jiz od predvelkomoravského obdobi hlavni spojnice jizni Moravy s Cechami
tzv. Trstenickd stezka, pro jejiZ celou trasu pokracujici dile od Brna do Uher je navrhovdn
ne piilis vystizny nazev Ceskd. Od Brna na sever vedla piivodné ve sméru Lipivka, Cernd
Hora, Svitdvka, Svojanov a Litomys!l. Teprve v dobé vrcholného stfedovéku se prosadila
trasa pies Letovice, Svitavy a Trsténici, podle niz dostal visek od Litomysle k Brnu i svij
nazev (§imzik 1917; Tomicek 1926; Roubik 1938, 15; Vivra 1971; Vermouzek 1971; Char-
vat 1980; Kvét 1997, 15, 22).

Také samotné Brno se po svém dotvofeni v plné instituciondlni mésto zavrSeném
udélenim méstskych priv v roce 1243 stivid v obdobi vrcholného sttedovéku hlavnim jiho-
moravskym komunikaénim uzlem (Cdda 1965; Vivra 1968; 1971; Hosdk 1967; 1973; Ver-
mouzek 1971; 1974; 1974a; 1982; 1983; 1987, 216-219; 1988; Svitik 1995) a prakticky
jim zlstdva aZ do novoveéku. Ale to je jiz jind kapitola vyvoje moravskeé sité cest.
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Zusammenfassung

Handclsstrafien in Siidméhren und Niederisterrcich bis zur Zeit des Hochmittelalters

Bei der Erforschung der mittelalterlichen StraBen muBl eine ganze Reihe von Geistes- und
Naturwissenschaften herangezogen werden und ist somit ein typisches Beispiel fiir eine interdisziplinire
Untersuchung. Nur so ist es moglich, neue Erkenntnisse zu den Details der eigentlichen Trassen der
StraBen im Terrain in diesen Gebieten zu gewinnen. Es ist notwendig, alle Arten von Quellen (historische
Quellen, Karten, kunstgeschichtliche, archiiologische und numismatische Quellen u.s.w.) und vor allem
die Spuren der alten StraBen im Geliinde auszuniitzen.

Die iltesten HandelsfernstraBen haben ihre Wurzeln schon in vorgeschichtlicher Zeit. Den Grundstein
fiir das StraBennetz in den Gebieten siidlich der Donau legte die romische Macht in den neu entstandenen
Provinzen Pannonia Superior, Noricum und Raetia. Das rémische Tor nach Norden war Aquilea, an der
adriatischen Kiiste gelegen, und von hier aus fihrten 2 HauptreichsstraBen iiber die Alpen zur Donau und
zu den hiesigen Hauptlegionslagern Carnuntum, Vindobona und Lauriacum. Die nichsten, westlich
situierten Hauptverbindungen iiber die Alpen bildeten die StraBBen iiber den Brenner und andere Alpenpisse,
deren gemeinsames Ziel der FluB Lech war. Von Carnuntum, Vindobona und wahrscheinlich auch Favianis
(Mautern am rechten Donauufer gegeniiber von Krems) aus fiihrten ebenfalls HauptstraBen nach Norden
in das Innere des Barbaricums. Diese StraBen erfiillten ihre Rolle auch im Friihmittelalter, was durch eine
Reihe von archiiologischen und numismatischen Funden belegt wird.

Im Raum siidlich der Donau, in den ehemaligen Provinzen Pannonia Superior, Noricum und Raetia
wurden ebenfalls die Hauptkommunikationstrassen auf dem System der wichtigsten romischen
ReichsstraBen errichtet. Ein groBer Teil der bedeutendsten Siedlungsagglomerationen in Niederdsterreich
siidlich der Donau entstanden entlang dieser StraBen. An Plitzen von romischen Militirpunkten
(Legionslagern und Kastellen) sowie zivilen Provinzialstiidten, besonders aber bei den Donaufurten und
an den wichtigsten, ehemals romischen Kummunikationsknotenpunkten und -kreuzungen wurden vom
13. Jh. an bis zum Hochmittelalter Stiidte gegriindet, die eine Reihe von Privilegien erhielten.

Eine Hauptrolle in diesem Kommunikationsnetz spielle auch der DonaufluB als internationaler
Handelsweg. Im Hochmittelalter verstirkte sich diese Entwicklung und Wien entstand. Diese Stadt fungierte
hauptsiichlich als Vermittlungspunkt im internationalen Handel, sowohl zwischen West und Ost, als auch
Nord und Siid und hier besonders nach Venedig. Auch in Siidmiihren muB man mit der Einbindung in
dieses Hauptkommunikationsnetz in der frithmittelalterlichen Zeit rechnen und es entstand vom 13. Jh.
an ein Hauptknotenpunkt, der es bis zur heutigen Zeit geblieben ist — die Stadt Briinn.
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