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Rekonstrukcia cestnej siete na Slovensku
(Sucasny stav badania a jeho perspektivy)

MICHAL SLIVKA

Vyskumy dopravnej siete v celej Eurépe — pokial to doterajsia literatira ukazuje
(prehlad Denecke 1979, s. 471-483; Ohler 1993, s. 439445 a i.) — s jednoznacne tlohou
interdisciplindrnej spoluprice. Zicastiuji sa na iom v3etky discipliny humanitnych vied,
uZ len z dévodu, Ze ¢lovek (ako i vSetky tvorstvd) su v neustdlom pohybe a kazdy pohyb
v Case a priestore — sa deje po nejakej ceste. V metaforickom vyzname ,,cesta Zivota®, ¢i
vlastnd Zivotnd draha oznacuje vieobecné spravanie sa ¢loveka idiceho po nejakej verejnej
ceste, na ktorej sa stdva zndmym, a cestu, ktord si zvolil, ukazuje na jeho ciel a zamery.
Rovnako sa chovali stredoveki panovnici, kupci, vojaci, pitnici, vaganti, ¢i vagabundi aZ
po Zobrdkov a iné okrajové skupiny, ktori cesty pouZfvali pre svoje vlastné Zivotné zamera-
nia a ciele. UZ v myslen{ zakladatelov §koly Annales vztah histérie a geografie hral kli¢o-
vi rolu. Tak to chdpal Marc Bloch, podla ktorého histoéria nie je len priestorom ,,pre dobro-
druZstvi tela a je velmi naivné pokusat sa chdpat ludi bez toho, Ze by sme vedeli, ako sa
spravaji* (Le Goff 1994, s. 59).

V3etci ti€astnici cestnej premdvky — aby som pouzZil dneSny termin — zanechali svoju
stopu, ktoru pri rekonstrukcii treba hladat, i ked ona je Casto neviditend alebo nepriama.
Determinanda maju isté zakonitosti, ktord musia byt stopované v historicko-genetickej
podmienenosti. Doterajsie price tykajice sa tejto problematiky na Slovensku si pozname-
nané jednak Specifickym pristupom vyuZitia prameiiov vlastnej badatelskej profesie (hlav-
ne u historikov, numizmatikov a jazykovedcov), z ktorych rekonstrukcie ciest zostdvaji
len v izaritmickom vyjadreni a Castokrdt nemaju priamu vizbu na situdciu v teréne. Na
druhej strane badatelia vo svojich pricach len parcidlne rekonstruuju cestu (napr. dunajsku
(€i limitni], tzv. Cesku a pod.), najcastejsie v regionidlnom vymedzeni (napr. oblast Ziho-
ria, Liptova, Zvolenskej Zupy alebo vychodného Slovenska). Sumarizacné spracovanie,
aké pre ceské zeme priniesol eSte v roku 1938 historik FrantiSek Roubik, ndm zatial chyba,
ked' ovSem neberiem v uvahu pricu Vladimira Smilauera ,»vodopis starého Slovenska“
(1932). Toto hodnotné dielo dodnes zostdva cennou pomdckou pri rekon3trukcii cestnej
siete na Slovensku. Prvy pokus zostavenia siete komunikacnych spojov na Slovensku po-
chddza z pera preSovského roddka Alberta Gdrdonyiho (1908). Oprel sa predovsetkym
o stredoveké mytne stanice, na ktoré jednoducho premietol cesty z 18. a 19. storocia. Dal-
§ie prdce madarskych historikov — archivirov Bélu Borcsiczkeho (1914) alebo Ambrusa
Pleidella (1925) sa tykajd obchodnej politiky stredovekého Uhorska (tym aj Slovenska),
hlavne so zdpadnymi krajinami (Pleidell 1925, s. 39n.). V poslednych desatrociach trans-
kontinentdlnej obchodnej vymene sa vo viacerych domdcich i zahraniénych prispevkoch,
ale hlavne v monografickom spracovani najvi¢§mi venoval historik O. R. Halaga (1966,
1967, 1968, 1969, 1970, 1973, 1975: 1978, 1987, 1991), ktory trasy jednotlivych ciest
i graficky vyznatil. Poetné price boli venované obchodu so sofou (O. Paulinyi 1923/24,
M. Kucera 1964, O. R. Halaga 1968b, A. Kubinyi 1988 a 1991), ale aj s inymi tovarmi
(prehlad lit. u D. Kosdry 1951, 79). Okrem suchozemskych ciest vyuZzivali sa i riene cesty
(Halaga 1972 a 1975, s. 104n.) z ktorych prioritné postavenie mala dunajska tepna. Jej
dolezitost a vyznamovost uz v predstredovekom obdobi vari netreba zvyraznovat. Sticas-
fou rimskeho limesu — ,,geografickej osi nasej kultiry* (ako ho charakterizoval Spanielsky
filozof José Ortega y Gasset) — boli dobre zabezpecené pevné cesty. Vyznam (¢i uZ politic-

259



09¢

==X legdiny vetup 24sekml (pona regni) do 1241/42

svmms YYS100N6 Uh.-pof. pohranitie na vrcholoch Kampat (14.
stor.}

-~ loagélne cesty diafkového obchodu

——~~— trasy obmedzene| legality

--------- pdvodne zakéazané obchddzky hiavaych ciest

& stanice _kosického tridsiatku” a skladu

zastdvky uzumovaného prava skladu

X
+ filidlky kosickej centraly krafovského cla
[

krafovské lodanice (stanica porietneho
vojska)

orientatné lokality

-~

-~ -

J **’"‘h— T T *"'"q
'\ Bochnu‘

'_{ s pko_t/(',"' N

s\

4\ -/ ~
\1*..;"' " \ %—n \\ .\'\
- © ® o
Vychodna™ "-q-*-“‘-"f;uu' 1 ~\
' e _stMHumenné .
T N. Ves v ‘ tdgov N,
- - Y \
O L kauc' : C )
{ T “é-"'--s\ T \X
' 3 —_ Moldava . ‘\-\ 9 is ™\ 7 //\
~ gk =S + ; K
/ / 7 Tur 2 _) Uthorod™ #
J // 1 I\ H orod "\ ///
i, 1% \\ -~ ?
[y /l < = Llatorica
NI , S. Ujhely 43K o e
~2 Stang - A &OyF Trakan W
Sajo S AR o Neo _
L S 3 e
1Y = SFokaj 1158 o
«
/._) ol \\
. 7 ¥<-98fLuc ~
7 Mohi Lt
PN
el Tkahe "™ S Paee. -+
T : TR -
9 7
LN f .

Obr. 1. Vodné a vozové trasy obchodu v strednych Karpatoch a Potisi (2. pol. 13.~15. stor.) - podla 0. R. Halagu.



ko-vojensky alebo obchodny) ako i trasa st dnes uZz dobre zmapované, a to aj v oblasti
Panénie — v strednom Podunajsku (z najnov3ej literatiry: ,,Der rémische Limes in Deutsch-
lands®, Stuttgart 1992, mapa nas. 16-17; L. Casson 1976, s. 128n.; Z. Visy 1988, obr. 15
—mapa; M. Junkelmann 1990; A. Mdcsy-J. Fitz 1990, s. 331n. + mapa). S tou tepnou tizko
suvisi i tzv. Jantdrovd cesta severojuzZného smeru, ktord pri Viedni mala svoj dunajsky pre-
chod s napojenim na limitnu cestu (konitrukcie M. Pichlerovej [1984] zostavaji diskuta-
bilné; pozri hlavne Wielowiejski 1980, tam. lit.). Hlavnd trasa cesty povodim Dunaja (pra-
vobreZznd strana) prechddzala od rakidskeho Hainburgu okrajovo cez nase izemi (Rusovce)
smerom na Mo3on do Gyoru, kde sa rozvetvovala do smerov Ostrihom, Budapest a juzne
do Vesprému. Tak ju na zdklade pisomnych pramefiov rekonstruoval este roku 1929 ma-
darsky historicky geograf Liszl6 Glaser (1929, mapa), a najnovsie Peter Csendes vo svojej
dizertacnej praci aprobovanej v roku 1967 na viedenskej univerzite (Csendes 1969, s. 222n.,
tam lit.). Vyznam Dunaja, ako dopravnej tepny vo v€asnom i vrcholnom stredoveku (aj
z d6évodu lacnejsej prepravy) vyzdvihujud viaceri autori (Janddk 1964, s. 19).

Stard dialkowvii cestu od Konstantinopolu cez Belehrad, Ostrihom a na$e dzemie, s po-
kratovanim cez Moravu do Prahy — zndmu pod menom Ceska cesta (ako ju oficidlne po-
menoval krdl Karol Rébert dekrétom z r. 1336 — Domanovszky 1916, s. 12), opisali viaceri
autori. Okrem star$ej Stidie geografa J. Hromddku (1933), najvacsiu pozornost jej venoval
S. Janddk. Jeho 850-strankova rukopisnd prica ,,Ceskd cesta” z roku 1965 bola odbornej
verejnosti spristupnend vo viacerych publikovanych §tddidch (Jan§dk 1960, 1961, 1963a, b,
1964a, b, 1967). Okrem klasickej a v prameiioch doloZenej trasy od Saétl’na cez Trnavu
smerom na Nové Zamky a Ostrihom, zaoberal sa i trasou z Holi¢a na Bratislavu, ktorej
v poslednej dobe bola venovand diplomovi prica Vlada Petrovi¢a (1991; pozri i Zemek
1972). Vo vrcholnom stredoveku Ceski cesta bola frekventovanym obchodnym spojom so
zahranic¢im ako sved¢i i numizmaticky materidl. Na zdklade neho trasu rekonstruovali via-
ceri odbornici (J. Posvdr 1964, J. Hlinka 1970, B. Novotny 1986). Isté korekcie identifik4-
cie trasy uviedol ¢esky historicky geograf 1. Vavra (1968). Pozornost archeolégov, ale i ja-
zykovedcov je sistredend na vzdjomné prepojenie dvoch velkomoravskych stredisk:
Nitrianska a Pomoravia. Vyskumné postupy genetickej toponomastiky a archeoldgie vy-
zdvihuji vyznam PovaZia (okolie PieSfan) na trase tejto cesty (R. Krajcovi¢ 1992; 1. Ba-
zovsky 1992, s. 56). Cestn sief v oblasti stredného Slovenska nacrtol vo svojej rigoréznej
praci Bohus Klein (1976), z ktorej podstatnd ¢as uZ bola publikovana (Klein 1978, 1985).
Krajinské cesty v Liptovskej kotline na ziklade pisomnych prameiiov rekonstruoval (aj
graficky) historik F. Uli¢ny (1987, s. 123-126). Kabinetné (neterénne) spracovanie s vy-
uZivanim pramefiov historickej a toponymickej povahy spresiiuje terénne pozorovanie
archeol6ga (V. Hanuliak 1996).

Cestné spojenia — dialkové i krajinské — vo vychodnej Casti Slovenska pregnantne
pribliZil uZ spomenuty historik O. R. Halaga a naposledy sumarizoval autor tohto prispev-
ku (Slivka 1990).

V geografickej suvislosti vykazuje bohati produkciu polska historiografia (S. Wey-
man 1938, mapa, J. Nowakowa 1951, T. Lewicki 1956, s. 141n. a 1967, B. Wyrozumska
1977, s. 44n., hlavne T. Wasowic). Sledovanie historicko-geografického vyskumu sused-
nych, ale i vzdialenej3ich krajin, otvira moZnosti velkoplo3ného zozbierania cestnych re-
liktov, &o vedie k rekonsStrukcii cestnych fahov alebo celych sieti historickych obdobi. Pre-
sved&ivo to ukazuje trasovanie jednotlivych kriZiackych vyprav, do ktorych bola zapojena
takmer celd krestanskd Eurépa. Ich politicky a komerény, pripadne inkulturaény vyznam
je dnes uZ dostato¢ne zndmy (H. E. Mayer 1985, s. 13-40; Runciman 1989 a S. Menache
1990, s. 4n.).

Nepochybne najdéleZitej$im fenoménom, ktory determinoval cestni siet, predstavo-
val obchod v najsirSom slova zmysle. Prave na fiom moZno pozorovat, ako sa Sirokopries-
torové dopravné rozpiitie v priebehu dejin menilo. Na tito premenu mali vplyv viaceré
skuto&nosti: $tatno-politické (u nds vyrazne v priebehu 10. stor. po zdniku Velkej Moravy),
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Obr. 2. Slovo ,,pit* v slovenskych terénnych nizvoch. Slove ,,zivoz®, ,ivoz* a ,suvoz* v slovenskych terénnych nizvoch
(podl'a M. Majtina 1996).

hospodarske napr. exploaticia surovin) a v kone¢nom désledku i sociilno-demografické.

Kartografické zndzornenie vyvoja osidlenia Slovenska vo v€asnom a vrcholnom stre-
doveku zhruba splyva s cestnou siefou, i ked vyrazni zmenu Struktiry cestnej siete moZno
pozorovaf na prelome 12. a 13. storoc¢ia. § vytviaranim nového mestského systému vytvo-
rila sa hustejSia dopravna siet, kde narastajilice mesta tvorili dopravné uzly. V tejto sivis-
losti popredny odbornik z Geografického instititu v Gotingene Dietrich Denecke konsta-
toval, 7Ze vo v€asnom stredoveku dialkové cesty len okrajovo prechddzali sidliskovymi
oblastami. A ked aj nimi prechddzali, tak samotnych sidliskovych jednotiek sa len dotykali
(Denecke 1993, s. 218). Zivotny a aktivizacny priestor vidieckeho ¢loveka bol iny, ako
u mestského. Uplatiiovanie tradi¢nych zvyklosti a hospodirskeho konzervativizmu sa pre-
javilo i v tradi¢nej komunikicii — fraternitdlnej (v zmysle paroly: dedina = jedna rodina —
pozri W. Rosener 1985; A. J. Gurevi¢ 1978; A. Murray 1978; S. Menache 1990, s. 9-11;
H. W. Goetz 1993, hlavne konferencné zborniky ,,Kommunikation* 1992 a 1994). Tato
izolovanost sa prejavovala na ich obmedzenej ticasti na importoch, na obmedzenej schop-
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nosti inovdcii a samé obyvatelstvo nejavilo zdujem, aby sa dialkovd doprava pritiahla do
obce. A aj putnici ddvali prednost tomu, aby mali o najmenej kontaktov so sidliskami
(pozriA. Borst 1973,s. 133n,; F. Seibt 1987, 5. 336n). Oddelenie: sidlisk a dialkovych ciest
moZno pozorovat aZ do neskorého stredoveku. Trhové miesta (prehlady Trestik 1973; Kejf
1987; Koller 1995; Marsina 1978; Lalik 1977; Halaga 1981; Piispoki-Nagy 1989; Zemlic-
ka 1996) zohrali svoju rolu v mestotvornom procese (pre Slovensko Marsina 1973). Ich
vyznam vo vnitrozemi Casto nepresahoval svoj lokdlny rdmec, a tak sa obmedzoval na
kiipu a predaj obilia a ZivociSnych produktov. Okolo roku 1200 sa v Uhorsku odhaduje az
na 300 trhovych miest, pre Pol'sko asi 250 (Lalik 1977, s. 30) a pre Cechy a Moravu sa rita
s vySe 100 lokalitami (J. Zemlicka 1997, s. 307). Mnohé z nich v priebehu vyvoja (hlavne
so vznikanim miest) zanikli, ¢o sa odrazilo i v cestnom systéme (napr. Trhoviste pri Micha-
lovciach, Stary Tekov, Komjatice a iné). Ugastnici obchodnej politiky (od krila aZ po ze-
mepdnov a cirkevné inStitiicie), ¢i uZ v rdmci tizkeho regionu alebo v medzindrodnom sty-
ku dbali na isti reguldciu a predovsetkym na stabilizované zabezpegenie trhu (Zemli¢ka
1997, s. 160-162). K tomu prindleZi zdruka bezpecnosti kupcov, ktory svoj tovar dovizali
z dalekej cudziny. O vrchnostenskej regulicii mdme cenné informdcie uZ v zdkonnych usta-
noveniach prvych uhorskych krilov, hlavne Ladislava a Kolomana, t.j. v rokoch 1077a 1116
(L. Zdvodszky 1904, s. 157-159, 168170, 178—192; tiez S. Kazimir 1989, s. 121-122).

V dopravnom systéme — rovnako v cestnom ako i rieénom — zohrali tak svoju rolu
mytnice a na hraniciach colnice, ktoré prevozy tovarov kontrolovali a kupcov zafaZovali
tarifnymi poplatkami (Domanovszky 1916, s. 12—19; novsie spracovanie V. Horvith 1977,
s. 83n). Dnes vdaka star§im spracovaniam mytnych stanic v okoli Nitry (G. Wenzel 1872)
a inych regiénov (J. Bartl 1963, Stinsky 1971), i najnoviou nepublikovanou sibornou pra-
cou ,Mytne stanice na Slovensku* (A. Jamrichovd 1997) mdZeme tieto pricestné zariade-
nia stopovat priamo v teréne. Na zdklade nich (hlavne ich vyznamovosti) i rekon§truovat
cestnu siet. Archeologicky boli takéto zariadenia skimané v Bratislave. (Klin¢okova—Fe-
rus 1982), Ruzomberku (zatial nepublikované), v Sarisskej Brezovicke (Polla 1967) a myt-
nicaz 15. storocia v intraviline SpiSského Podhradia sa zachovala dodnes (Fiala—Vallasek
1973; pozri i M. Slivka 1990, s. 107-109). Mnohé z tychto zariadeni, predovietkym v odlah-
lych horskych (hrani¢nych) priesmykoch boli fortifikacne zabezpecené (pozri M. Placek
1990); potvrdil to i nd3 niekolkoro¢ny terénny vyskum v oblasti vychodného Slovenska
(Slivka—Vallasek 1991). Historicky a toponomasticky vyskum ukazuje, Ze pri ochrane uhor-
skych hranic (hlavne na zdpade a severe) $pecifickii rolu zohrali osady pristahovanych
etnickych mensin (Pecenehovia, Kumani, Sikulovia, Rusi — Gockenjan 1972; Varsik 1984,
s. 152-177; 216-221; Uliény 1993). Krajinské briny doloZené miestnymi ndzvami typu
Brina, Vrata (napr. Sari$ské alebo zemplinske KapuSany — od mad. ndzvu ,.kapu* v zmysle
brdna — pozri F. Cutin 1973) a v pisomnych prameiioch zdsekmi (indagines), ktoré v hun-
garizovanej forme nesy ndzvy dedin Tuléik (mad. Tolgyszék v zmysle Dubovy zisek),
alebo Kysak (mad. Kewzeg v zmysle Kamenny zdsek) boli pod stilou Stdtnou (krdlov-
skou) kontrolou. V spomenutom pripade bezpeCnost a kontrolu obchodu zarucovala ma-
darskd strdzna druzina (pozri K. Tagdnyi 1921, K. Buczek 1957, Ratz 1966, Gockenjan
1972 i L. Herényi 1975, J. Lesny 1982, E. Kowalczyk 1984, J. Zemlicka 1997, s. 167
[=,preseca — prieseka“] na s. 172. V tychto miestach st pisomnymi pramefimi doloZené
mytnice, ktoré obsluhovali krilovi alebo Zupanovi najvernejsi ludia. V zlatej bule krala
Ondreja I1. z roku 1222 je to priamo konkretizované, Ze ,,mytnikmi nech sd popredni naSej
krajiny* (CDSI 1. zv., s. 200-201). Prdve tento kril medzi ,,poprednych* radil Kristovych
vojakov — , krizovnikov sv. krdla“, t.j. johanitov alebo templdrov (v Ostrihome), ktorym
zveril mnohé tridsiatkové stanice (Domanovszky 1916, s. 21-23; ide o celoeurépsky zjav
—R. Gilchrist 1995, 3. kap.) a ochranu §tdtnych hranic (Gockenjan 1972, s. 109; Ratz 1966,
s. 504; Slivka 1996, s. 314). Eklatantnym prikladom na na§om tizemf je krdlovskd mytnica
v Narhide pri Dvoroch nad Zitavou (Szoke 1957), ktor straZili Kumdni a v roku 1268 ju
krdl spolu s dedinou daroval krizovnikom (Jamrichovd 1997, s. 64).
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S cestnou siefou sivisia mnohé terénne a osadné ndzvy typu ,,Strdza", ktorych vy-
skyt na celom tizemi Slovenska (podla kartotéky v JU SAV v Bratislave), ale aj v sused-
nych krajinach (Buczek 1957, Hrade 1885, F. Matéjek 1970, G. Erszégi 1977) si vyZaduje
osobitné spracovanie. Na vychodnom Slovensku, pokial mi je z autopsie zndme, ich vy-
skyt je doloZeny v blizkosti zdsekovych brin, teda na komunikécidch nadregiondlneho
vyznamu (Slivka 1990, s. 94n.). Stiborné spracovanie tychto otizok bude v kompetencii
archeolégov, ¢o si vyZaduje aspon terénny prieskum jednotlivych poldh (opevnenych i ne-
opevnenych), dislokacia vo vzfahu ku stredovekym cestim. ,,Strdzami* st oznacené domi-
nantné vyvySeniny alebo najvyssie poloZzené miesta horskych chrbdtov s dobrou viditel-
nostou do §irokého okolia. V pramefioch si doloZeni dozorcovia, ¢i priamo strdZcovia ciest
(Sedldk, Regesta I, €. 413). D. Denecke uvddza, Ze strdZcovia sa regrutovali z radov piitni-
kov alebo pristahovalcov usadenych pri cestich (Denecke 1993, s. 212). Na tychto polo-
hdch mozZno predpokladat drevené signalizacné veZe, aké mdme vyskumom doloZené na
ukrajinskom hradisku Viti¢ev z 10.—13. stor. (pozri R. Rolle 1988, s. 499-500, obr. 13
a 14). DoterajSie toponomastické vyskumy u nds (hlavne R. Krajcovi¢, V. Uhldr a M. Maj-
tdn 1996, tam lit. s. 155-166, ale aj v susednych §tatoch (Olivova-Nezbedova, L. a kol.
1995, s. 304) priniesli mnohé doklady (i ked Castokrat ré6znorodej povahy), ktoré spolu
s pramefimi pisomnymi a archeologickymi ddvaji moZnost priamej terénnej identifikdcie
cestnych reliktov a ich pricestnych zariadeni. Mnohé « nich napr. terénne ndzvy ,,Puit* (v pre-
nesenom vyzname cesta) alebo ,Zdvoz, Uvoz* (vo vyzname hlbokej polnej alebo lesnej
cesty — Majtdn 1996, s. 60-61) bude treba doloZit historicko-archeologickymi pramefimi.

Obr. 3. DlsZdenic cesty (podla kroniky Hainauta 1. okolo 1448).
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Jednak terénnym mapovanim reliktov v mikroregiénoch, hlavne tzv. ivozovych ciest (mor-
fologicko-typologicku klasifikdciu foriem dvozov prind3a D. Denecke 1979, s. 444 a obr.
3; pozri R. Aurig 1989) s podoprenim inych prameiiov sledovaného tzemia (porovnaj
A. Ruttkay 1981). Najnovsie odborné niavody ndm prindSaji eski kolegovia: pre Eesko-
sasky hraniény usek E. Cernd-T. Velimsky (1993) a &esko-bavorsky tisek zasa autorskd
dvojica F. Kubii-P. Zavtel (1995).

Pri vyuZivani pisomnych prameiiov pre rekonstrukcie cestnej siete treba mat na zre-
teli v akej stvislosti sa cesty spominajt, i ked najéastejSie figuruju pri metdcidch (na z4kla-
de publikovanych listin kostru cestnej siete do roku 1323 spracovala v diplomovej praci A.
Sedldkovd 1997). Z oznacenia (via, magna via — velkd cesta, parva via = mald cesta, ampla
via = Sirokd cesta, via publica = verejnd cesta (tieZ via libera), maxima via = najvi¢3ia
cesta, magna strata = krajinskd cesta, via secura = bezpecna cesta, parva via = mal4 cesta
alebo semita = cestitka) mdZeme stanovit druh cesty, i ked pojem ,,magna via“ nemusi
znamenat vZdy dialkovi cestu, pouZivani cudzimi kupcami. Casto méZe vystihnit len jej
regiondlny alebo krajinsky ramec. Ojedinele sa v prameiioch uvddza i cestny povrch (zvr-
§ok), napr. via herbata alebo via graminosa = cesta zarastand trivou, &i skor po travniku
(CDSL 1. zv,, s. 126 a Sedldk, Regesta L., €. 62, s. 54) alebo k jej konkrétnemu pouZivaniu,
napr. vr. 1314 a 1321 cesta ne vytahovanie alebo zvdZanie dreva (pre dzemie Spi%a —
Sedldk, RegestalIl, €. 676, s. 305 a Regesta ], ¢. 1167, s. 497: ,,ad viam antiquam lignorum*
v kontexte metdcie), alebo ,,via: lapidosa“ aviak vystupujice na vrch — monticulom lapide-
um (zdpadne od Merovic pri Dudinciach, dol. k1. 1301 (Sedldk, Regesta I, &. 62, s. 53).
V rovinatom prostredi sa v metdcii Rusoviec z roku 1266 spomina ,,via magna lapidosa“
(H. Wagner 1955, ¢. 485), ¢o vzhladom na vyznam komunikécie v pohrani¢nom pasme
nevylucuje kamefimi vykladani vozovku.

Historicko-geograficki literatira zaoberajiica sa stredovekou dopravou a cestovanim
zhodne konstatuje, Ze vicSinou sa cestovalo pesi, ¢asto s noSou na chrbte alebo na palici
opretej o rameno (ikonografické doklady) alebo za pouZitia taZnych alebo jazdeckych zvierat
(kone, mulice). A vo vrcholnom stredoveku s vyuZitim dvojkolesovych kar alebo vozov
(V. Choc 1968, J. Petrdn 1985, s. 812826, Ohler 1993, s. 45n. a 151n; Fichtenau 1986;
Denecke 1979, s. 456n. a 1993, s. 218n.; P. Csendes 1969, s. 50n.; k vozom L. Tarr 1978,
toizke cesty s nespevnenym povrchom bez odvodnenia (postrannych priekop) a s vyjazde-
nymi kolajami. Spevfiovania povrchu vozoviek, prip. dlaZdenie sa obmedzovalo na pristu-
pové cesty do knieZacich sidiel, hradov, biskupskych sidiel a klaStorov, pri mytniciach,
brodoch a na miestach, kde sa konal trh. Tak uvddza Heinz Wolff, ktory tento problém
sledoval od antiky aZ po sucasnost (Wolff 1987) a jeho zdvery podporuju i doterajSie ar-
cheologické zistenia (Praha, Nitra, Bratislava, Bardejov a in€). Cestné relikty v skalnom
podloZi moZno dodnes vidief na pristupovych cestach do niektorych hradov, prip. kldsto-
rov. Po severnej strane skalného chrbdtu Turnianskeho hradu sa zachovali dva sibezné
pésy (s rozchodom 120 cm) vo forme vydretych stép po kolesdch vozov a rovnako v hor-
skom tseku od Letanovského mlyna na Kldstorisko (dneSny kartuzidnsky chodnik v Slo-
venskom raji) s rozchodom taktieZ 120 cm. Na strmych (nebezpecnych) dsekoch bola ces-
ta zasekand do vapencového podloZia a po strane svahu zabezpecend bariérovym spésobom.
Tzv. kolajové cesty same osebe zabrafiovali vychylovaniu sa vozov do bokov. Zvysky
takychto ciest mozno dodnes vidiet v Alpich (pozri H. Molden 1986; M. Mitter 1988,
s. 24). Pristupovii cestu na Murdiisky hrad vzhladom na prikrost skalného svahu zabezpe-
&ili proti zodmyknutiu kofia naprie¢ uloZené drevné polstare na $irku cesty 3,5 m. Osadené
boli do zasekanych 16Zok ¥irokych 18 cm, hlbokych 10-15 cm a vo vzdjomnych vzdia-
lenostiach 30, 38—43 cm (Slivka 1990, s. 105, obr. 4 a 5). Mykenské procesijné vozy a rimske
cestovné vozy mali rozne rozpiitie kolies v rozmedzi o 90 do 160 cm (Wolff 1987, s. 17);
v stredoveku sa rozchod kolaji pohyboval v rozmedzi 80, 90, ale i 110, 120 a 140 cm (De-
necke 1979, s. 450-451).
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Obr. 4. Hore: Hrad Turia - pristupova cesta. Foto: M. Slivka. Dole: Hrad Murii - detail pristupovej cesty so zasekanymi
l6Zkami pre osadenie drevenych tramov. Foto: M. Slivka.
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Ranostredoveké cesty sledovali — pokial to okolnosti dovolovali — rovinaty terén

rieky. Prechddzali ich po brode, za pomoci kompy, alebo cez hatové priechody. Cestujici
boli tak Casto odkdzani na miestnu pomoc, a tak uZ v najstarSich €asoch vznikali na naj-
doleZitejsich priechodoch cez rieky malé osidlenia, ktoré sa orientovali na dopravu. Zost4-
va tlohou dalsieho vyskumu, aby sa orientoval na tie miesta (miestne ndzvy Brod, Brod-
ské, Zbrody a pod.), ktoré suvisia aj s rie¢nym transportom (tzv. mokré mytne miesta alebo
prekladiskd tovarov), a v pramefioch pisomnej povahy sa ¢asto vyskytuju (Jamrichova 1997,
s. [8-21). Do vyskumnej dlohy treba zapogitat i mosty, pri ktorych sa najcastejsie vyberalo
myto (napr. na Vihu v Sali , tributum pontis“ dol. kr. 1252 —- CDSI 2. zv., s. 277, Narhid
ai.). V blizkosti stali obsluZné zariadenia (hospicia i rehol'né domy, napr. Dravce na Spisi
s najstar§im dochovanym mostom na Slovensku, krémy apod. (pozri cenni $tidiu E.
Maschke 1977, s. 287n., A. Rosset 1974, D. Josef 1984 (tu stredoveké mosty len ojedine-
1€). K pohostinnym zariadeniam okrem star$ej prdce K. Ballaiho (1927) cenné prispevky
priniesli historici V. Sedldk a J. Lukac¢ka v zborniku ,,Dedinskd kréma z obdobia feudaliz-
mu a kapitalizmu na Slovensku.” (Bratislava 1989). Zo zahrani¢ne;j literatiry predov3et-
kym zb. Gastfreundschaft, Taverne und Gasthaus im Mittelalter (Hg. H. C. Peyer). Wien
1983; G. Schreiber 1951 a Peyer 1987). K pricestnym zariadeniam treba rovnako pocitaf
i stredoveké kldStory, ktoré svoju rolu zohrdvali predovsetkym na dialkovych cestich (W.
Stormer 1966; H. C. Peyer 1987, s. 110-132; Ohler 1993, s. 113n.; M. Slivka 1996). Povin-
nost prijimat chudobnych a zvldst pocestnych zakotvil vz Benedikt z Nursie do reguly —
kapitoly 53: ,,vSetci prichddzajici hostia nech sa prijimaji ako Kristus, lebo ,,prisiel som
ako cudzinec, a prijali ste ma* (Mat. 25, 35 — pozri A. de Vogiie 1964, Ohler 1989). Nielen-
Ze poskytovali pristre§ie panovnickej druZine, poslom, ptitnikom, mnichom z inych kl4sto-
rov s ndleZitou obsluhou (kdpel, potravu, opravu vystroja a pod.), ale rovrako boli zainte-
resovani na idrZbe a vystavbe ciest a mostov. MniSsko-pustovnicky element, ktory sa ¢asto
zdrziaval v okrajovych lesnych pasmach (vyrazne Eesky Vintit, alebo jeho siicasnici Bene-
dikt a Svorad) zohraval aj politicko-diplomatickd tilohu, akychsi ,regulovéikov* v zalesne-
nych hvozdoch (pozri B. Krzemieriska 1979, s. 38-39). Podobni ilohu malo ostrovné
mniSstvo. R. Gilchristova (1995, s. 164) ich v tejto siivislosti ozna¢ila ako ,,udrZovatelov
svetla®, ktori ndmornikom asistovali a pomdhali na ich cestich.V kone¢nom désledku klas-
tory z podielov trhovych vynosov i mytnych poplatkov darovanych kralom boli vydrZia-
vané. Dialkové cesty, po ktorych prechddzali kupecké karavdny z cudziny, boli tak zabez-
pecené po kazdej strinke, a na tom mal zdujem kazdy panovnik tej-ktorej krajiny. Sustava
colnic v krajinskych brandch a komunikaénych uzloch sliZili za zmendrne, v ktorych za-
hrani¢ni kupci zamiefali svoje mince za mince domdce. Len tak si mozZno vysvetlit pest-
rost druhov obiehajicich pefiazi, ako o tom informuju ndlezy minci zahrani¢ného pévodu
(I. Gedai 1969; B. Onak 1968, J. Trencanova 1973; A. Fiala 1989; J. Hlinka 1974; Kras-
kovské 1974; J. Stépkovi 1968 a i.); opaéne zasa — uhorskych minci v zahrani¢{ (J. Hisko-
vi 1989). Rovnako to plati o nilezoch kupeckych plomb (J. Hunka 1995). Numizmatické
bddanie musi sledovat geografické rozloZenie lokalit s ndlezmi mincf, a to ¢i uZ ojedine-
lych, ale hlavne hromadnych vo vztahu k cestnému systému. Hromadné nélezy minci (su-
bory obiehajiice v prislusnej dobe) a poklady (zhromaZdené mince vo funkcii tezaurdcie —
rozli$enie E. Nohejlovej-Pritovej 1975, s. 100) nemusia vidy predstavovat strateny depo-
zit alebo stratu, nakolko v symbolickej kategérii mohli predstavovat hrobovi vybavu ale-
bo obetu, teda v oboch pripadoch mali votivny charakter, (pozri Tabaczyniski 1987, s. 89-95).
Trhov4 vymena tovarov bola izko zviazand s ndboZenskymi sldvnostami a vyznacovala sa
istou periodicitou, (Kazimir 1989, s. 118-119). Nemenej délezity zostdva fakt, Ze na ob-
chod rovnako bola zainteresovani i cirkev, ¢o je dalsim okruhom otdzok v stanovenom
badatelskom programe (J. Le Goff 1996). Komplexné stivislosti zamerané na [udské vzta-
hy k uzSiemu i SirSiemu prostrediu vysvetlia mnohé otizky vzijomnej komunikicie, po-
stojov, sprdvania sa, a v neposlednom rade vo vymene kultirnych hodnét. Tyka sa to rov-
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nako vidieka, mestskych aglomerdcii, knieZacich sidiel i cirkevnych institdcii. Niektoré
sme uZ spomenuli, iné problémy nadhadzujeme pre budiice vyskumné zamerania. V pr-
vom rade pre sledovanie trids jednotlivych ciest, hlavne na rdzcestiach a kriZovatkach sa
dodnes zachovali kamenné alebo drevené kriZe, kaplicky, alebo len ojedinele rastiice stro-
my, v bitlavindch ktorych je osadend figira svitca alebo obraz. Nds zaiste bude zaujimat
osadenie na kriZovatkdich ciest (povodne potlaenie pohanského modlosluZobného kultu),
alebo na miestach zaniknutych sakrdlnych stavieb, mostov, na horskych priechodoch alebo
ich upitiach a pod., a vo funkcii priestorového znaku (Krasuski 1986). Projekt terénneho
zmapovania naizemi Slovenska rozbieha sa na katedre religionistiky FF UK v Bratislave
po vzore polskej etnologickej vedy (T. Seweryn 1958, 1983; A. Kutrzeb-Pojnarowa 1987).
Retrospektivna metéda otvdra tak okruh otizok spojenych s priestorovou mobilitou stre-
dovekého &loveka a priestorovym horizontom, ktory sa ¢asom menil (napr. ticastou na
vojnovej vyprave — Zapasnik 1988). Denné vykony pesich alebo na koni, ¢i v zdprahu su
uZ dnes v literatire zndme (Dennecke 1993, s. 217; Ohler 1993, s. 141). Zavislost vykonov
(obzvldst efektivnych) v km/hod. determinuje krajinné prosiredie, stavba ciest, rocné ob-
dobie, pouzity dopravny prostriedok i organizdcia vymeny koni (hlavne u poslov). Rovna-
ko sa to tyka i rie¢nej dopravy, kde cestovnd rychlost bola ovela viacsia (40-75 km za den),
samozrejme v smere pridu vody a jej dostatku (Petrdn 1985, s. 820; pozri pracu D. Ellmers
1972).

Stredoveky ¢lovek naskrze presiaknuty religiozitou dbal na dodrZiavanie dzu v ne-
delu a vo sviatky necestovat. Odlisny spdsob sprivania k cestovnému priestoru mali ne-
krestania (Zidia, muslimovia a i.) a nomadske ko&ovné obyvatelstvo. Svojim pasienko-
vym hospodirenim bolo nitené prekondvat velké vzdialenosti. Ina¢ sa tieZ spravali kupci
(pozri H. P. Bruchhiuser 1989), hlavne v medzindrodnom obchode (Die Hanse, 2 zv. 1989).
Karavédna kupcov €asto so sebou viezla i svojho kiiaza a kult domdceho svitca. Vizba
kultu a obchodu m4 este predkrestansky povod. DoleZitd vSak bola posviitnost religiézne-
ho konania (vyroény defi patrondcie kostola), ktord zaru€ovala aj bezpecnost obchodu
(Laum 1924, s. 94n.). Kupecké dvory (skladistia tovarov — pozri Halaga 1991) boli napo-
jené na sakrdlny objekt, alebo stali v blizkosti neho (napr. Prazsky Tyn [L. Smetdnka 1978],
u nds Brezovicka [Polla 1967]; pozri P. Johansen 1963, Nagel 1971).

V 13. storo€i pri lokovani miest sa vyrazne uplatnil kupecky patrén sv. Mikulas (napr.
Levoca, Predov, Lipt. Sv. Mikuld§, Stard Luboviia, Trhoviste a iné). Bol patré6nom v3ade,
kde sa ohrozoval Zivot a majetok putujiceho ¢loveka, teda hlavne kupcov (K. Blaschke
1967; B. A. Uspienskij 1985). Na strategicky a dopravne déleZitych miestach moZzno sto-
povat tzv. rytierske patrocinid: sv. Michala (striZne miesta — Slivka 1990, s. 96n., J. Huddk
1984, celouhorské spracovanie A. Mezd 1996), sv. Juraja (vo vztahu k opevnenym sidlam
— Slivka 1986, s. 368-371, obr. 4) a sv. Martina, i ked funkéne i Casovo znaéne diferenco-
vaného (Slivka 1990, s. 97). Vizba sviitomartinského patrocinia na pricestné zariadenia
(hlavne mytnice) je jednoznaénd. Rovnako i kult sv. Zofie (Brezovitka, Ruzomberok, Su-
¢any) a sv. Ducha, ako symbolu boZej ldsky a pomoci (Slivka 1990). Podrobny rozbor
patrocinii s vyuZitim inych pribuznych disciplin (napr. pri sledovan{ patréna cestujicich
sv. KriStofa na ndstennych malbdch exteriérov kostolov — pozri Benker 1975, s. 141n;
H. Molden 1986, s. 26n.) osvetli stivislosti s dopravou a priestorom. Dodnes v3ak v tejto
oblasti sa nerozvinul vyskum, ako ho navodil pred 30. rokmi M. Stépdnek (1968).

Sirokopriestorové dopravné rozpiitie umoziiovalo medziludski komunikiciu, kon-
takty s ,,inym* svetom, ¢im sa vzdjomne ovplyviiovali. Tu sa naskytd Siroky okruh , huma-
nisticko-ekologickych otdzok* (aj na tému samostatnej konferencie), aby som pouZil for-
muldciu D. Denneckeho (1993, s. 208), sivisiacich so vzfahmi éloveka pohybujiceho sa
predovietkym v inych hospodirsko-kultirnych zénach, v inom Zivotnom prostredi (pozri
cennti $tidiu V. Hubinger 1991). Kazda cesta vedie do nezndma, a tak sa ona stdva $pecific-
kym priestorom zaZitkov. Ich prekonanie je rizikovym predsavzatim. Nie ndhodou v ne-
mdine maju ten isty jazykovy korefi slovd Weg (= cesta) a Wagnis (= riziko, odvaZny ¢in).
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Pripomina ndm to staré prislovie, ktoré hovori, Ze cestovanie zbavuje ¢loveka pred-
sudkov. Persondlna migricia réznorodych socidlnych cestovnych skupin (panovnici, voja-
ci, kupct, pitnici, mnifsi, diplomaticki poslovia, Studenti, remeselni tovarisi, ale aj invalidi
a rozne okrajové skupiny — z bohate;j literatiry odkazujeme na Waddel 1960, s. 363-396;
G. Jaritz—A. Miiller [Hrsg] 1988; Ohler 1993, tam lit., H. Zaremska 1993) odli3ne vnimali
prostredie a zdZitky a zozbierané skiisenosti z ciest sa odrazili v ich rozprdvaniach, basiiach
a jedine itinerdre (v Uhorsku krilovské — pozri Engel 1984; Sroka 1995, tam lit.), prip.
obchddzky vizitdtorov (Erszegi 1980, vyictovanie posolstiev (napr. krdla Ladislava Po-
hrobka do Rima v r. 1453 — Petrdii 1985, s. 822) poskytuju informdcie o predstavich vni-
mania cesty a okolia. K tomu je potrebné vyuZif vietku stredoveki kore3pondenciu (cha-
rakteristiku podidva S. Menache 1990, s. 15-18).

Jedno je isté, Ze cestovat po dne3nej krajine v stredovekych stopdch je nemozné, lebo
krajina a okolie sa zdsadne zmenili. Ale na cestu poznania ciest v stredovekych stopach sa
treba vydat. NaSe badatelské propozicie nech aspoii ¢iastoéne posliZia k orientdcii a zavi-
Seniu ciela. I napriek platnosti axiémy Chr. Morgensterna, Ze ,,nikto nemoZe byt vedla
niekoho spolo¢nikom putovania‘‘ na Zivotnej drihe, zvlddnutie naértnutej Glohy vyZaduje
spolo¢nd interdisciplindrnu spolupricu.

Tabulka cestovnej rychlosti podl'a Dictricha Deneckého

km/dei 12 hod. dopravny prostriedok ro¢né obdobie obdobie/epocha
23 ndklad s povozom - stredovek
28-30 niklad s povozom leto stredovek
46 poStovy posol (bez striedania koiia) zima 16. stor.
53 postovy posol (bez striedania koiia) leto 16. stor.
56 §pecidlny posol s koiiom december 1192
56-60 §pecidlny posol s koiiom leto stredovek
91 (az 106) jazdecky cvilajici posol (s vymenou kofia) zima 16. stor.
km/hod. dopravny prostriedok obdobie/epocha
6 kofi v klusan{ -
8 postovy voz 17. stor.
8 koh v rychlom kluse -
Il posol na koni -
12,5 posol na koni doba rimska
15 jazdec Stafetovej sluzby stredovek
18 cvilajici ko -
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Zusammenfassung

Rekonstruktion des Wegenctzes in der Slowakei
(Der gegenwirtige Stand der Forschung und seine Perspektiven)

Mit der Erforschung des europiischen Verkehrsnetzes beschiftigen sich alle Fachbereiche der
Geisteswissenschaften. Die groBite Aufmerksamkeit wurde von den Historikern, Geographen,
Numismatikern, Philologen und Archiiologen dem bshmischen Weg und dem Donauweg gewidmet. Der
wichtigste Faktor fiir jeden Weg war der Handel und alle Verinderungen waren im Verlauf der Geschichte
von ihm abhingig. Die wichtigste Zeitperiode war das 12. und 13. Jahrhundert. In dieser Zeit entstanden
die meisten Stiidte, die fiir den Verlauf der Wege bestimmend waren. Auf den Fernwegen waren wichtige
Punkte die Mauthiuser und Zollhiuser. Ihre Aufgaben waren breiter als heute, besonders von der Seite
der Sicherheit fiir die auslindischen Kaufleute. .

Zu den Fernwegen gehorten auch Stifthduser. Sie dienten nicht nur fiir die Ubernachtung und
Erholung, sondern sie kiimmerten sich auch um die Wege, um den Zustand der Furte und der Briicken.

Fiir die weitere Forschung schligt der Verfasser die Kartierung der Kommunikationsrelikten in den
kleineren Gebieten vor. Wichtiges Kennzeichen fiir die alten Wege sind auch die Kapellen, Kreuze,
Patrozinien (z. B. St. Michael, Martin, Christoph, Sofie u. a.) und Miinzefunde.

Mit den alten Wegen sind auch weitere Fragen verbunden, wie z. B. die Beziehungen zwischen
verschiedenen Volkern, neue wirtschaftliche und kulturelle Erkenntnisse usw.

Abbildungen:

1. Handelswege auf dem Wasser und Festland in den Mittelkarpaten und auf dem Gebiet des Tisa-Flusses
in der 2. Hiilfte des 13.-15. Jh. Nach Halaga.

2. Das Wort ,,Wallfahrt“ und ,,Hohlweg* in den slowakischen topographischen Namen. Nach M. Majtdn
1996.

3. Pflasterung eines Weges. Nach Chronik Hainauts [., um 1448.

4. Oben: Burg Turfia - ein Teil des Zugangsweges. Unten: Burg Murdi - ein Detail des Zugangsweges
mit eingehauen Lagern fiir Holzbalken.

5. St. Martin-Patrozinium in der Slowakei in der Beziehung zu den Mauthiusern und Klostern.
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